Leitfaden der Stadt Heidelberg zur Antragstellung und Errichtung von Ladeinfrastruktur
im offentlichen Raum

Vorwort

Die Stadt Heidelberg unterstutzt den Ausbau des Ladenetzes fiur Elektrofahrzeuge in ihrem
Stadtgebiet, um die Elektromobilitat gezielt zu férdern. Hierzu soll der Ausbau einer
flachendeckenden, bedarfsgerechten und nutzerfreundlichen E-Ladeinfrastruktur
vorangetrieben und das Erlaubnisverfahren standardisiert und strukturiert werden. Ziel ist die
Errichtung neuer E-Ladesaulen fur Elektrofahrzeuge im 6ffentlichen Raum im Stadtgebiet durch
private Investoren als stralenverkehrsrechtliche Sondernutzung. Dieser Handlungsleitfaden
dient der Information Uber den vorgesehenen Ablauf im Antragsverfahren und die Vorgaben an
den Antragsteller. Fir jeden Standort wird eine gesonderte Sondernutzungserlaubnis erteilt.
Dieser ist als Muster ebenfalls online unter Umweltfreundlich unterwegs | Heidelberg
einsehbar.

Zudem beinhaltet der Leitfaden Kriterien zur Standortwahl und Gestaltung der Infrastruktur fur
E-Mobilitat im 6ffentlichen Raum. Durch die Festlegung wird beabsichtigt, die Prifung der
Antrage zu standardisieren und Prufkriterien transparent darzustellen. Dies dient unter
anderem der Sicherstellung, dass bei der Nutzung des begrenzten 6ffentlichen Raums keine
Interessenkonflikte entstehen. Insbesondere soll vermieden werden, dass Nutzerinnen und
Nutzer des 6ffentlichen Raums eingeschrankt oder behindert werden. Ebenso soll sichergestellt
werden, dass die Ladepunkte funktional, benutzerfreundlich und zukunftssicher platziert
werden.

Der Leitfaden ist fur die eigenverantwortliche Vorprufung durch die Antragsstellenden
konzipiert und dient ihnen als eine erste Einschatzung zur Zulassigkeit des Vorhabens. Sie ist
aullerdem die Grundlage fiir die Entscheidungen der Verwaltung. Da der Leitfaden nicht alle
Sonderfalle abdecken kann, wird jeder eingereichte Standort von den zustandigen Akteuren der
Verwaltung zusatzlich im Einzelfall gepruft.

Abwagungsfaktoren und Ablehnungsgriinde

Der Ausbau der 6ffentlichen E-Ladeinfrastruktur erfolgt unter Bericksichtigung der
gesamtstadtischen Verkehrs- und Parksituation sowie des Gemeingebrauchs. Vor allem in
zentralen Bereichen mussen vielfaltige Interessen, begrenzter offentlicher Raum, begrenzte
Stellflachen und daraus resultierende Nutzungskonkurrenzen sorgfaltig abgewogen werden.
Die Stadtverwaltung behalt sich daher vor, Antradge gegebenenfalls abzulehnen.

Grunde liegen vor, wenn Standortanforderungen nicht erfillt sind oder sich andere
Ladestandorte in unmittelbarer Nahe befinden. Zudem mussen die technischen
Voraussetzungen den aktuellen Ansprichen und Bedurfnissen entsprechen. Weiterhin kénnen
eine Nichteinhaltung der stadtischen Vorgaben zur Gestaltung der Ladesaulen, értliche
Gegebenheiten oder stadtgestalterische Aspekte, die der Einrichtung widersprechen, zu einer
Antragsablehnung fuhren.
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Inhaltsverzeichnis Antragsverfahren

Folgende Schritte werden wahrend der Antragstellung durchlaufen:

NousrwWDN -

Stellen einer Standortvoranfrage

Vorprifung der Standortvoranfrage durch die Verwaltung
Klarung Netzanschluss mit Stadtwerken

Antragsstellung

Antragsprufung durch die Verwaltung

Abschluss eines Sondernutzungsvertrags
Aufgrabungsvereinbarung

2112



Standort auswahlen
und
Standortvoranfrage
an das Amt fur
Mobilitat stellen

Standort erfullt die
gepruften Belange
nicht

Standort erfullt die
verkehrsrechtlichen
Belange

Prozessdiagramm Antragstellung

Klarung
Netzanschluss mit
Stadtwerken durch
den
Antragstellenden

Stadtwerke
bestatigen
Verfugbarkeit
Netzanschluss

Antragstellung

Standort erfillt die
Belange der
Fachamter

Ausstellen Sonder-
ertrag.
und Ausweisungs-
anforderungen
durch die Stadt

Aufgrabungs-
vereinbarung
beantragen beim
Tiefbauamt
Heidelberg

Erlaubnis der
Installation

Seite 3112



1. Standortvoranfrage

Zunachst richtet der Betreiber eine Voranfrage hinsichtlich des Standorts an die
Stadtverwaltung Heidelberg an Ladeinfrastruktur@heidelberg.de

Inhalte der Standortvoranfrage:

- Begriindung, die zur Auswahl dieses Standorts gefihrt hat

- Adresse und Koordinaten, sowie Anzahl der Ladesdulen

- Ubersichtsplan mit eingezeichneten Stellpldtzen sowie dem exakten Standort der
Ladesaule(n), sowie mit Verortung des nachsten Verteilerkastens

- Kleinrdumiges Luftbild mit den eingezeichneten Stellpldtzen sowie dem exakten
Standort der Ladesaule(n)

- Aktuelle fotografische Ansichten des Strallenraums sowie eine Fotomontage mit
Ladesaule
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Checkliste:

Daruberhinaus gelten Kriterien bei der Standortauswahl, die durch den Betreiber im Vorfeld zu
prifen und einzuhalten sind:

O

|

Vorhandene bauordnungsrechtliche Vorgaben sind grundsatzlich einzuhalten

Nahe zu anderen Ladepunkten und Verteilung im Stadtgebiet (Mindestabstand i.d.R.
Luftlinie 150 Meter)

Nahe zu bereits bestehender Infrastruktur bzw. Integration mit vorhandener Infrastruktur
(Bsp. Verteilerkasten, StraBenbeleuchtung); Bindelung

Zu erwartende Frequentierung des Standorts, Anbindung an das HauptstralRennetz
Vorhandensein einer ausreichenden Netzinfrastruktur und -kapazitat (anhand der
vorliegenden Informationen), keine Verlegung von privaten Leitungen im offentlichen
Raum, Anschlussmdéglichkeit Gber Stadtwerke Heidelberg prifen

Denkmalschutz (Freihalten von Blickachsen zu stadtbildpragenden Objekten/ Gebauden/
Denkmalern oder Platzen)

Naturschutz (Vermeiden von Grinflachen und Abstand zu Baumen: Mind. 1,50 m zum
Kronenbereich, Beschadigungen des Wurzelwerks missen ausgeschlossen sein)
Schaufenster oder Zugangssituationen und -podesten mussen freigehalten werden
Freihaltung von Hauseingangen, Zufahrten und Wegen

Nahe zu 6ffentlichen Einrichtungen und Aufenthaltsméglichkeiten wahrend des
Ladevorgangs berucksichtigen

Bevorzugt auf bereits vorhandenen befestigten Parkplatzen oder geplanten 6ffentlichen
Parkplatzen, sowie auf P+R-Flachen

Errichtung grundsatzlich nur an bestehenden Parkstdnden ohne besondere
Nutzungszuweisung

Nach Méglichkeit soll sowohl der Standort als auch die Ladesaule selbst barrierefrei nach
dem Leitfaden ,Einfach Laden ohne Hindernisse” der Nationalen Leitstelle fur
Ladeinfrastruktur sein; s. hier: https://nationale-leitstelle.de/wp-
content/uploads/2023/04/Leitfaden_barrierefreie_Ladeinfrastruktur.pdf

Gute Sichtbarkeit, Zuganglichkeit und Beleuchtung des Ladestandorts

Erhalt der Sicherheit und Leichtigkeit des StraRenverkehrs (insbes. FuR- und Radverkehr) mit
dem Ziel, dass kein Verkehrsteilnehmer gefahrdet (Sicherheit) oder mehr als nach den
Umstanden unvermeidlich behindert oder belastigt wird (Leichtigkeit). Verbleib von i.d.R.
mindestens 1,80 m Gehwegbreite ist zu berucksichtigen

Keine Ladesaule an Blindenleitsystemen und im Bereich von abgesenkten Bordsteinen -
keine Einschrankung der Barrierefreiheit

Abstand der Lades&ule zum Fahrbahnrand / Bordstein: Mind. 0,30 m

Keine Beeintrachtigung von Stadtmobiliar, Bereiche der StralBenentwasserung, Hydranten
etc.

Bei Ladesaule auf der Stral3enflache: Gesamte verfiigbare Lange von 11,50 m ist einzuhalten
(2 x 5,00 m Parkplatz plus 1,50 m Ladesaule inkl. Anprallschutz)

Es ist auf eine platzsparende Anordnung der Ladeinfrastruktur zu achten, Restflachen sind
zu vermeiden

Schnellladesaulen (DC-Ladesaulen) sind bevorzugt an Tankstellen und Krankenhausern
(auRerhalb sensibler Patientenbereiche ) zu errichten oder an Standorten, die raumlich nahe
zur Autobahn und zum Ubergeordneten StraBennetz liegen.
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2. Vorprifung der Standortvoranfrage

Nach Eingang der Standortvoranfrage findet eine vorlaufige und unverbindliche Prifung der
verkehrlichen Belange durch das Amt fur Mobilitat statt. Weitere Belange werden erst in der
Antragsprufung bewertet.

3. Klarung Netzanschluss mit Stadtwerken

Nach positiver Ruckmeldung zur Standortvoranfrage ist die Verfligbarkeit eines Netzanschlusses
durch den Betreiber mit den Stadtwerken Heidelberg zu klaren.

4. Antragstellung nach positiver Standortvoranfrage
Der Betreiber stellt einen Antrag auf Errichtung einer oder mehrerer Ladesaulen.

Darin zu enthaltende Informationen:

O Antragstellendes Unternehmen mit Ansprechpartner und Kontaktdaten

O Lage der Ladesaule(n) mit Adresse und Koordinaten

O Aktueller Lageplan mit Darstellung des geplanten Standortes der Ladesaule, Stellflache
far E-Autos wahrend des Ladevorgangs und gegebenenfalls des Kabelverteilerschranks

O Ladekapazitat

O Bestatigung der Konformitat mit der Ladesaulenverordnung 09.03.2016 in der jeweils
gultigen Fassung (aktuell17.06.2023)

O Typenblatt bzw. technische Merkblatter zur Ladesaule und KVS/Abzweigkasten (AZK) aus
denen die Abmessungen und Arbeitsraume hervorgehen (Modell, Abomessungen,
Oberflache und Material der Ladesaule)

O Fotorealistische Abbildung der Ladesaule

Netzplane/ Leitungsauskunft

O Darstellung der restlichen verbleibenden Verkehrsraumbreiten wie Gehwege,
Seitenstreifen usw., wenn diese durch die Ladesaule eingeschrankt werden sowie
Angabe der aktuellen Verkehrsbeschilderung, sowie Beschilderungsplan nach Bau der
Ladesaule gemal Beschilderungsvorgaben nach Ziffer 8

d

Anforderungen an Investoren/Betreiber

O Mindestens zwei Referenzprojekte mit Ladepunkten im 6ffentlichen Raum und Eintrag
im Verzeichnis der Bundesnetzagentur

O Servicevereinbarungen zur Sicherstellung des reibungslosen Betriebs und der zeitnahen
Fehlerbehebung (24h-Hotline, Remote-Zugriff, Service-Personal vor Ort zu den Ublichen
werktaglichen Burozeiten) sowie ggf. zeitnahe Aufstellung eines Ersatzgerates

0O Nachweis (iber die Abgabe von zertifiziertem Okostrom

O Einhaltung der technischen Verordnungen, insbesondere der Ladesaulenverordnung
(LSV) und der Technischen Anschlussbedingungen (TAB) des Netzbetreibers.
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O Bericht nach Ablauf eines Halbjahres Uber die Anzahl und Dauer der Ladevorgange
sowie Abgabe der Strommenge

Anforderungen an Tarifmodell, Bezahlsystem und Roamingfahigkeit

O Die bestehenden Vorgaben des Eichrechts, der Preisangabenverordnung, des
Wucherverbots und weiterer einschlagiger Regularien werden eingehalten

O Interoperabilitat durch Roamingvereinbarungen und Akzeptanz gangiger
Bezahlmethoden

O Maoglichkeit zur Adhoc-Ladung

5. Antragsprifung durch die Verwaltung

Der Antrag wird von verschiedenen Fachamtern innerhalb der Stadtverwaltung gepruft. Bei
positivem Entscheid erteilt die Stadt Heidelberg dem Betreiber eine Sondernutzungserlaubnis in
Form eines Sondernutzungsvertrag, der unterzeichnet an die Stadt Heidelberg zurtickversendet
werden muss. Erst nach Vorliegen des unterzeichneten Vertrags wird dieser gultig. Mit dem
Sondernutzungsvertrag erhalt der Betreiber die Erlaubnis die Installation einer/mehrerer
Ladesaule/n.

Die Erlaubnis gilt nur fir den Betreiber und darf ohne Zustimmung der Stadt Heidelberg nicht
Ubertragen werden.

Gestaltung der Ladesaule

Im Stadtgebiet Heidelberg werden im 6ffentlichen Raum grundsatzlich klassische, dezente Farb-
bzw. Grautone eingesetzt. Fur die Grundfarbe der Ladesaule sind die RAL-Farbtdne 7044, 7045
oder 7046 oder vergleichbar zu verwenden. Die Ladesaule ist i.d.R. einzubetonieren, nicht
aufzuschrauben. Weiterhin sind Ladesaulen kompakt zu halten und auf ein Mindestmal3 zu
beschranken. Wenn méglich sollen die MaBe von H 140 cm / B 35 ¢cm / T 25 cm nicht
Uberschritten werden, ausgenommen davon sind Schnellladesaulen, die die MalRe von H 200 cm
/ B 50 cm / T 30 cm nicht Gberschreiten dirfen. Falls die maximale GroRe aus technischen
Grunden Uberschritten wird, kann eine standortabhangige Entscheidung getroffen werden.

Die Beschriftung und Logos durfen max. 30 % je Ansichtsseite der Ladesdule einnehmen.
Beschriftungen sind nur in zuriickhaltender Farbgebung zulassig (wei3 oder entsattigte
Farbtone, max. 3 verschiedene Farbtone). Werden mehrere Ladesaulen im Stadtgebiet von
einem Betreiber errichtet, sind diese einheitlich zu gestalten. Die Ladesaulen durfen nicht fur
Fremdwerbung genutzt werden und keine eigene Beleuchtung beinhalten.
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Gestaltung des Anfahrschutzes

Poller, vergleichbar Modell ABES 027-2 bzw. erforderlicher Anfahrschutz sind ebenfalls
einzubetonieren und grundsatzlich in DB 703 auszufuhren. Die Hohe der Poller soll 90 cm nicht
Uberschreiten und ist mit einer rot-weil3en retroreflektierenden Banderole am oberen Ende zu
versehen. Andere Schutzelemente sind nicht zuldssig.

Standortbeispiele:

Folgend sind Beispiele fur gut integrierte Ladesaulen im 6ffentlichen Raum im Stadtgebiet
Heidelberg abgebildet.

Abb. 01, Ldngsparker auf bestehender Parkflache. Abb. 02, Schragparker auf bestehender
Parkflache. Abb. 03, Senkrechtparker auf bestehender Parkflache.

03 Weststadt, Kreuzung
EndemannstralRe/ DantestraRe

Einbausituationen Beispiele:

Nachfolgend ist ein Beispiel fur eine Einbausituation der Ladesaulen dargestellt, die sich als
stadtgestalterisch vertraglich, funktional und gut intergriert im 6ffentlichen Raum erwiesen hat.
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Ladesaule auf dem Gehweg integriert

stadtwerke @y
heidelbzrs’ :

6. Sondernutzungsvertrag und Gebiihren sowie Vorgaben bzgl. der Ausweisung des
Standorts

Bei positivem Entscheid Uber die Standortanfrage sendet die Stadt Heidelberg den
Antragstellenden einen Sondernutzungsvertrag zu.

Wichtig: Der Sondernutzungsvertrag erhalt wie zuvor erwahnt seine Gultigkeit erst, wenn die
Antragstellenden den Vertrag in unterschriebener Form an die Stadt Heidelberg zurtickgegeben
haben.

Die Sondernutzung fur E-Ladesaulen im Stral3enraum ist gebuhrenpflichtig. Es wird eine
jahrliche Sondernutzungsgebuhr i.H.v. 40,- Euro je Ladeanschluss veranschlagt. Die
Sondernutzungssatzung finden Sie hier.
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Beschilderung, Markierung und Uberwachung

Die den genehmigten Ladestandorten zugeordneten Stellpldtze werden vom Betreiber durch
Beschilderung und ggf. Markierung (Piktogramm Elektrofahrzeug) ausgewiesen. Die
Ausweisung erfolgt entsprechend der verkehrsrechtlichen Anordnung der Unteren
StraRBenverkehrsbehorde, welche im Zuge der Antragsprifung und Genehmigung des
Standortes separat erteilt wird.

Die Beschilderung wird zum aktuellen Zeitpunkt grundsatzlich mit VZ 314(-10/-20) + ZZ 1010-60 +
ZZ 1040-32 ,4h" (bis 22 kW) bzw. ,0,5h" (ab 22 kW) angeordnet. Dartiber hinaus soll das Sinnbild
far Elektrofahrzeuge gemaf 8 39 Absatz 10 StVO ,Elektrofahrzeug” in der Farbe WeilR markiert
werden. Beispiele s. Anlage.

Hinweis: Die Untere StraBenverkehrsbehodrde erteilt die verkehrsrechtliche Anordnung im
Rahmen der jeweils geltenden gesetzlichen Bestimmungen. Der Betreiber hat weder
Rechtsanspruch auf die Erteilung einer bestimmten verkehrsrechtlichen Anordnung noch
Einfluss auf deren Ausgestaltung. Bei Ruckfragen kann sich an verkehrsrecht@heidelberg.de
gewendet werden.

Die Aufstellung der Beschilderung kann bei einem privaten Dienstleister beauftragt werden bzw.
beim Amt fur Abfallwirtschaft, Stadtreinigung und Zentralwerkstatten der Stadt Heidelberg
beauftragt werden. Die Kosten tragt der Betreiber.

Durch die Beschilderung soll eine Dauerbelegung durch parkende Fahrzeuge vermieden
werden und ordnungsbehoérdliche MaRnahmen zur Sicherstellung/ Unterstlitzung eines
stetigen Wechsels bzw. der tatsachlichen Nutzung bei Ladevorgangen ermdéglicht und
gewahrleistet werden. Hierbei wird u. a. berlcksichtigt, dass ein Ladevorgang spatestens nach
vier Stunden (bis 22 kW) bzw. 0,5h (ab 22 kW) abgeschlossen sein soll. In Einzelfallen oder auch
vermehrter, missbrauchlicher Nutzung der E-Ladesdulen werden mit den Betreibern etwaige
Lésungsmoglichkeiten eruiert.

7. Errichtung der E-Ladesaule

Nach Abschluss des Sondernutzungsvertrages muss der Betreiber mit dem Tiefbauamt eine
Aufgrabungsvereinbarung unter aufgrabung@heidelberg.de fur Arbeiten im 6ffentlichen
Verkehrsraum entgeltpflichtig abschlieRen. Dieser Schritt muss separat und unabhangig von der
hier behandelten Antragstellung auf Sondernutzung durchgefihrt werden.

Flr die Bauarbeiten muss der Betreibende oder die mit der Ausfuhrung beauftragte Baufirma
die nach § 45 Abs. 6 StralRenverkehrsordnung (StVO) erforderliche verkehrsrechtliche
Anordnung fur Arbeiten im 6ffentlichen Verkehrsraum unter vao-baustellen@heidelberg.de
einholen.

Alle Kosten, die mit dem E-Ladesdulenbau verbunden sind, sind vom Betreibenden zu tragen.

Nahere Informationen erhalten Sie unter
https://www.heidelberg.de/HD/Rathaus/aufgrabungsvereinbarungen.html.
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Betrieb der E-Ladesdule, Haftung

Der Betreiber stellt die E-Ladesdule in eigener Verantwortung auf und hat fur die Erfullung der
jeweils geltenden Bestimmungen fur die Ladeinfrastruktur selbstandig Sorge zu tragen (es
gelten die Ladesaulenverordnung sowie die jeweiligen Anschlussbedingungen des
Netzbetreibers).

Die E-Ladesaule ist durch den Betreibenden nach den jeweils bestehenden gesetzlichen
Vorschriften und den anerkannten Regeln der Technik zu errichten, zu unterhalten, zu sichern
und zu betreiben.

Dabei

- sind die Regelungen der Verordnung Uber technische Mindestanforderungen an den
sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von 6ffentlich zuganglichen
Ladepunkten fiir Elektromobile (Ladesaulenverordnung - LSV vom 09.03.2016 in der
derzeit gltigen Fassung vom 17.06.2023),

- die einschlagigen Regelungen des Energiewirtschaftsgesetzes (EnWG) sowie

- Regelungen des Bundes- und Landesdatenschutzgesetzes und der

- Europaischen Datenschutzkonvention

in der jeweils gultigen Fassung, anzuwenden.

Insbesondere ist die Interoperabilitat der E-Ladesaulen mit den gangigen Ladeverfahren
sicherzustellen.

Die E-Ladesaule darf ohne vorherige Zustimmung der Stadt nicht verandert werden.

Das Anbringen von Fremdwerbung etc. ist nicht zulassig. Eine geeignete AulRendarstellung ist zu
wahren und jegliche Verschmutzung, Plakatierung, Beklebung unverziglich und ohne
besondere Aufforderung durch den Betreibenden zu entfernen.

Die Einzelheiten zur Haftung werden im Sondernutzungsvertrag geregelt.

Im Zuge von Beeintrachtigungen der Nutzungsmaglichkeit der betroffenen StraBenflache (zum
Beispiel im Falle von BaumaRRnahmen, Veranstaltungen, Stralenschaden, Sperrungen,
Anderung oder Einziehung der StralRe) besteht kein Ersatzanspruch gegen die Stadt.

Bestimmungen zu Kiindigung und Vertragsende

Der Sondernutzungsvertrag wird zunachst auf 10 Jahre abgeschlossen. Eine Verlangerung kann
vereinbart werden.

Beide Parteien kdnnen den Vertrag vor Laufzeitende bei wichtigen Grinden kiindigen. Wichtige
Grunde fur die Stadt sind beispielsweise die Nichteinhaltung der vertraglichen Vereinbarungen
oder die Umwidmung der Flache. Die Stadt behalt sich weitere einzelfallbezogene
Kindigungsgrinde vor.

Bei Vertragsende oder Kiindigung ist die Ladeinfrastruktur ohne Ersatzanspruch gegentber der
Stadt abzubauen und die Oberflachen gemaR der direkt angrenzenden Umgebung gleichwertig
wiederherzustellen.
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Anlage - Beschilderung

Sofern mehrere Stellplatze direkt nebeneinander liegen, sind die Stellplatze einzeln zu
beschildern oder am Anfang und Ende der ,Parkreihe” mit VZ 314-10 bzw. 314-20 zu beschildern.

Beispiel einzelne Beschilderung:
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Beispiel Beschilderung einer ,,Parkreihe”
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