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1.2

Einflihrung
Anlass und Zweck des Gutachtens

Die Stadt Heidelberg hat die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 61.32.05/04/02 ,Sudstadt
Anderung im Bereich Kirschgarten-, Rhein-, Turnerstralte und Lenbachweg®“ beschlossen,
mit dem Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen fir den geplanten Umbau des
im Geltungsbereich ansassigen Englischen Instituts zu schaffen.

Im Rahmen der Erstellung der Unterlagen zum Entwurf des Bebauungsplans sind verschie-
dene schalltechnische Untersuchungen erforderlich. Die GOLDBECK Ost GmbH hat
GICON® daraufhin mit der Durchfiihrung der Untersuchung zum Gewerbelarm beauftragt,
mit dem Ziel, das Plangebiet und die Umgebung auf diesbezligliche Konflikte zu untersu-
chen. Das vorliegende Gutachten dient somit der Fachbehdrde als Unterstitzung bei der
Feststellung der schalltechnischen Vertraglichkeit der stadtebaulichen Planung.

Aufgabenstellung

Fir den Bebauungsplan ist zur zukinftigen Konfliktvermeidung die Ermittlung der im Plan-
gebiet durch umliegende gewerbliche Anlagen bzw. anlagenbezogene Schallquellen verur-
sachten Schallimmissionen (Gewerbelarm) durchzufiihren.

Die Beurteilung stadtebaulicher Planungen erfolgt auf Basis der Norm DIN 18005:2023-07
/18/ in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zur Norm DIN 18005:2023-07 /19/. Fur Anlagen, die
einer Gerauschart eindeutig zugeordnet werden kénnen, wird jedoch empfohlen, die daflr
geltende Beurteilungsgrundlage heranzuziehen.

Das im Geltungsbereich des Bebauungsplans ansassige Englische Institut soll erweitert
werden. Die damit einhergehenden anlagenbezogenen Gerausche sind dem Gewerbelarm
zuzuordnen. Hierfur gilt gemaf Nr. 7.5 der Norm DIN 18005:2023-07 /18/, Zitat:

,Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach
TA Lérm in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet.*

Im Folgenden wird daher ausschliel3lich eine Berechnung und Beurteilung nach TA Larm
/1/ vorgenommen. Da die Orientierungswerte gemafy Nr. 1.1 des Beiblatt 1 zur Norm DIN
18005:2023-07 /19/ den Immissionsrichtwerten aus Nr. 6.1 TA Larm /1/ entsprechen, stellt
eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte gemaR Nr. 6.1 TA Larm /1/ in jedem Fall eine
Einhaltung der Orientierungswerte gemalf’ Nr. 1.1 des Beiblatt 1 zur Norm DIN 18005:2023-
07 /19/ dar.

Die schalltechnische Untersuchung ist in Form einer detaillierten Schallimmissionsprognose
durchzufihren. Hierzu sind die projektbezogenen Daten und Betriebsbedingungen in ein drei-
dimensionales numerisches Modell einzuarbeiten und Schallausbreitungsrechnungen aus-
zufiihren.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Im Ergebnis der Berechnungen soll geprift werden, ob die an den maf3geblichen Immissions-
orten fUr die jeweilige Gebietseinordnung gemaf Nr. 6.1 TA Larm /1/ geltenden Immissions-
richtwerte eingehalten werden. Gegebenenfalls sind MalRnahmen zur Einhaltung der Immis-
sionsrichtwerte zu erarbeiten. Die Ergebnisse der Schallimmissionsprognose sollen schluss-
endlich in einem schriftlichen Gutachten zusammenfassend dargestellt werden.

1.3 Unterlagen und Informationen

Die Bearbeitung der Aufgabenstellung aus Pkt. 1.2 erfolgt auf der Grundlage folgender Un-
terlagen und Informationen:

e Lageplan, Stand 03.09.2025
o Architekturplane (Grundrisse, Schnitte und Ansichten), Stand 18.08.2025
¢ TGA-Planung, Ubermittelt am 17.09.2025

e Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02 ,Sudstadt Anderung im Be-
reich Kirschgarten-, Rhein-, Turnerstrale und Lenbachweg*, Stand 13.10.2025

Wird zukinftig wesentlich davon abgewichen, so sind die Anderungen GICON® mitzuteilen
und gegebenenfalls neu zu bewerten.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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2 Stand und Umgebung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 61.32.05/04/02 ,Slidstadt Anderung im Be-
reich Kirschgarten-, Rhein-, Turnerstral’e und Lenbachweg“ befindet sich im Bundesland
Baden-Waurttemberg, kreisfreie Stadt Heidelberg, Gemarkung Heidelberg auf den Flurstu-
cken 2463 (teilweise), 2464, 2475/1, 2487/5 (teilweise), 2505/2 (teilweise), 2506, 2506/1,
2506/2, 2506/3, 2514, 2515, 2516 und 2518/3 (teilweise). Er wird durch folgende Nutzungen
begrenzt:

e Norden: Rheinstralle
e Osten: Turnerstralle
e Silden: Lenbachweg
e Westen: Kirschgartenstralle

Die folgende Abbildung 1 soll dies verdeutlichen.

Abbildung 1: Luftbild mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
(Datenquelle: www.lgl-bw.de, Stand 10.09.2025)

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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3 Grundlagen
Auf Immissionsorte einwirkende Anlagen i.S.d. Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) /2/ sind hinsichtlich ihrer verursachenden schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche zu prifen. Die Prifung erfolgt nach den Bestimmungen der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm /1/.
3.1 Immissionsrichtwerte
In Tabelle 1 sind die Immissionsrichtwerte (nach Nr. 6.1 TA Larm /1/) in Abhangigkeit von
der bauplanungsrechtlichen Gebietseinstufung nach Baunutzungsverordnung (BauNVO)
/5/ dargestellt. Dabei erfolgt die Zuordnung des Immissionsorts und der damit einzuhalten-
den Immissionsrichtwerte nach den Festlegungen rechtskraftiger Bebauungsplane oder flr
Gebiete, fur die keine Festsetzungen durch Bebauungsplane bestehen, entsprechend ihrer
Schutzbedurftigkeit (gemal Nr. 6.6 TA Larm /1/ Satz 1 und Satz 2), wobei hierfir die
tatsachlich vorhandene Nutzung des Gebietes zu Grunde zu legen ist.
Tabelle 1: Immissionsrichtwerte gemaR Nr. 6.1 TA Larm /1/
Gebiet Zeichen Immissionsrichtwerte fiir
Gesamtbelastung in dB(A)
T LN
Industriegebiete Gl 70 70
Gewerbegebiete GE 65 50
Urbane Gebiete MU 63 45
Misch-, Kern- und Dorfgebiete MI/MK/MD 60 45
Allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete WA/WS 55 40
Reine Wohngebiete WR 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten SOK 45 35
" Wohngebdude im AuRenbereich gem. § 35 BauGB (AU) gehéren ebenso zu dieser Gebietskategorie.
Kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalpegel), z.B. anlagenspezifische Prozess- oder Knall-
gerausche, dirfen den tags um 30 dB(A) bzw. nachts um 20 dB(A) erhdhten Immissions-
richtwert nicht Gberschreiten.
3.2 Beurteilungsgrundlagen
Die Immissionsrichtwerte, vgl. Tabelle 1, sind mit dem fiir die zu beurteilende Anlage ermit-
telten Beurteilungspegel zu vergleichen. Dieser stellt nach der Norm DIN 45645-1:1996-07
13/ ein Mal} fur die durchschnittliche Gerauschsituation an einem Immissionsort innerhalb
einer Beurteilungszeit dar.
M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Er setzt sich aus dem Mittelungspegel des zu beurteilenden Gerausches und Zuschlagen
fur die Lastigkeit dieses Gerausches sowie der Meteorologie zusammen, vgl. Gleichung (1).

m

L,=10lg [le T; - 1001 (Laeq,i~ Cmet+K1,i+KT,i+KR,i+KS,i)‘ (D
<

=1

mit L. Beurteilungspegel in dB(A)
Tr Beurteilungszeit gemafl TA Larm /1/
Ti Teilzeit unterschiedlicher Gerausche
Laeqi A-bewerteter energieaquivalenter Dauerschalldruckpegel, Mittelungspegel in
Teilzeit in dB(A)
Cmet Meteorologie-Korrektur in dB
Kii  Zuschlag fir Impulshaltigkeit, ,Impulszuschlag® in dB
Kri  Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit, ,Tonzuschlag® in dB
Kri Zuschlag fur Ruhezeiten, ,Ruhezeitenzuschlag® in dB
Ksi Zu- oder Abschlag fur bestimmte Gerausche und Situationen in Teilzeit

Der Beurteilungspegel wird fir die Beurteilungszeiten Tag (folgend Tagzeit) und Nacht
(folgend Nachtzeit) getrennt ermittelt. Fur die Tagzeit (T) ist gemal TA Larm /1/ die Zeit von
6-22 Uhr maligebend, die Beurteilungszeit betragt somit 16 Stunden. In der Nachtzeit ist
die Beurteilungszeit auf eine volle Stunde, die lauteste Nachtstunde (LN), innerhalb der Zeit
von 22-6 Uhr begrenzt.

Bei unterschiedlichen Gerauscheinwirkungen in der jeweiligen Beurteilungszeit ist diese in
Teilzeiten gleicher Belastung zu unterteilen und der Gesamt-Beurteilungspegel aus der
Summe der einzelnen Teilzeit-Belastungen zu ermitteln.

Meteorologie-Korrektur

Die Beurteilung nach TA Larm /1/ erfolgt auf Basis eines Langzeitmittelungspegels, der
sowohl gunstige als auch ungtinstige Schallausbreitungsbedingungen berlicksichtigt. Hier-
fur ist eine Meteorologie-Korrektur entsprechend der Norm DIN ISO 9613-2:1999-10 /4/ zu
beachten. Diese wird nach Gleichung (2) in Verbindung mit Gleichung (3) berechnet.

Cmet = 0dB,wennd, < 10(hs + h,) (2)

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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10(hs + h
Cmet=CO[1_M] i
dp

ndB (3)

mit  hs Hohe der Quelle in m
hr Hohe des Immissionsorts in m
dp Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale
Bodenebene in m
Co  Faktor in Dezibel, der von den ortlichen Wetterstatistiken fir Wind-
geschwindigkeit und -richtung sowie Temperaturgradienten abhangt

Impulshaltigkeit

Impulsartige Anderungen des Schalldruckpegels (Impulshaltigkeit) kénnen, u.a. aufgrund
der Auffalligkeit oder der Schreckwirkung, zu erhéhten Belastigungen fihren. Er wird nach
Gleichung (4) ermittelt.

K = LAFTeq - LAeq 4)

mit K Zuschlag fir Impulshaltigkeit, ,Impulszuschlag® in dB
LarTeq Taktmaximal-Mittelungspegel (5s-Takt) in dB(A)
Laeq Mittelungspegel in dB(A)

Der Taktmaximal-Mittelungspegel der Teilzeit 5 s ist der gemals Nr. 2.9 TA Larm /1/ nach
der Norm DIN 45641:1990-06 /8/ aus den Taktmaximalpegeln gebildete Mittelungspegel.

Betragt die Differenz zwischen dem Taktmaximal-Mittelungspegel und dem Mittelungspegel
nicht mehr als 2 dB(A) kann auf den Zuschlag verzichtet werden.

Ton- und Informationshaltigkeit

Die Gerausche sind hinsichtlich ihrer Lastigkeit durch hervortretende Einzeltdne (Tonhal-
tigkeit) und den Erhalt unerwiinschter Informationen (Informationshaltigkeit) zu Gberprifen.
Nach Anhang Nr. A.3.3.5 TA Larm /1/ qgilt, Zitat:

, Treten in einem Gerdusch wéhrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Téne
hérbar hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betragt der Zuschlag fiir Ton-
und Informationshaltigkeit Kr; fiir diese Teilzeiten je nach Auffélligkeit 3 oder 6 dB. Die
Tonhaltigkeit eines Gerdusches kann auch messtechnisch bestimmt werden (DIN
45681, Entwurf Ausgabe Mai 1992).

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit

Entsprechend Nr. 6.5 der TA Larm /1/ sind fur die folgend benannten Zeiten in Gebieten
nach Nr. 6.1 Buchstaben d bis f der TA Larm /1/ bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
die erhohte Storwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag zu bericksichtigen.

1. an Werktagen 6 —7 Uhr
20 — 22 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 6 — 9 Uhr
13— 15 Uhr
20 — 22 Uhr
Der Zuschlag betragt 6 dB.

3.3 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnung des an einem Immissionsort durch eine Schallquelle verursachten A-
bewerteten Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) erfolgt gemal der Norm DIN ISO 9613-
2:1999-10 /4/ aus dem Schallleistungspegel dieser Schallquelle sowie verschiedener
Dampfungsterme innerhalb des Ausbreitungsweges, vgl. Gleichung (5).

LAT(LT) = Lwa— D¢ — (Adiu + Agem + Agr + Apar + Amisc) —Cmer  (5)

mit Lwa Schallleistungspegel einer Schallquelle in dB(A)
Dc  Richtwirkungskorrektur in dB
Adgv  Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm  Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Ag  Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB
Avar  Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB
Cmet Meteorologische Korrektur (Mittelwert) in dB

Wirken mehrere Schallquellen der zu beurteilenden Anlage auf einen Immissionsort ein, so
wird der Gesamt-Immissionspegel Ls aller Schallquellen durch energetische Addition nach
Gleichung (6) ermittelt:

Ls =101g ) 10°4aD)  (6)

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Die Berechnungen erfolgen unter Anwendung von Terz- bzw. Oktav-Schallleistungspegeln
frequenzabhéangig auf Basis eines dreidimensionalen numerischen Modells, dass grund-
satzlich ein Gelandemodell, Dampfungsgebiete oder weitere Hindernisse (u.a. Gebaude),
Schallquellen und Immissionsorte beinhaltet. Die Schallquellen werden hierbei je nach ihrer
Beschaffenheit als Punkt-, Flachen- oder Linienschallquelle inkl. realer Richtwirkungen
modelliert.

Die vorliegende Schallimmissionsprognose erfolgt auf Basis folgender Modell- und Berech-
nungsparameter:

Digitales Gelandemodell DGM1
(Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wdarttemberg)

Digitales Gebaudemodell LoD1
(Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg)

Liegenschaftskarte
(Landesamt fur Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg)

Mehrfachreflexionen werden mit einer Reflexionsordnung von 3 mit einem maximalen
Reflexionsabstand zur Quelle von 100 m bzw. zum Immissionsort von 200 m in einem
Suchradius von mindestens 5.000 m bertcksichtigt.

Die Meteorologiekorrektur wird nicht bertcksichtigt.

Fir versiegelte Flachen innerhalb des Geltungsbereichs werden Bodeneffekte mit ei-
nem Bodenfaktor von G = 0,4 bertcksichtigt.

Die Eingangsdaten (Schallleistungspegel und Bau-Schallddmm-Malfie) werden fre-
quenzselektiv im Bereich von 63 Hz bis 8.000 Hz in Ansatz gebracht.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen mit der anerkannten Software SoundPLAN
der SoundPLAN GmbH in der Version 9.1.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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4 MaRgebliche Immissionsorte und Richtwerte

Der gemaf Nr. 2.3 bzw. A.1.3 TA Larm /1/ im Rahmen schalltechnischer Untersuchungen
zu betrachtende mafRgebliche Immissionsort liegt u.a. ...

a. ,bei bebauten Fldchen 0,5 m aulerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes..." oder

b. ,bei unbebauten Fldchen oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit schutzbe-
dirftigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldche, wo
nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rdumen erstellt
werden dlirfen. . .“.

In der vorliegenden Schallimmissionsprognose werden neun Immissionsorte an nachstge-
legenen schutzbedUrftigen Bebauungen betrachtet. Die bauplanungsrechtliche Gebietsein-
ordnung der Immissionsorte ergibt sich aus den rechtskraftigen Bebauungsplanen Nr.
05.03.03 /14/, Nr. 05.03.04 /15/, Nr. 05.04.00 /16/ und Nr. 05.09.00 /17/ sowie dem Bebau-
ungsplan Nr. 61.32.05/04/02. Fir die einzelnen Immissionsorte werden somit die in Tabelle
2 zusammengefassten Immissionsrichtwerte berticksichtigt.

Tabelle 2: Immissionsorte und -richtwerte gemaR TA Larm /1/
Nr. Bezeichnung Gebietskategorie Immissionsrichtwerte
in dB(A)

T LN
101 Kirschgartenstralle 31 WA 55 40
102 Rheinstralie 31 WA 55 40
103 TurnerstralRe 37 WA 55 40
104 TurnerstralRe 43 WA 55 40
105 TurnerstralRe 47 WA 55 40
106 Kirschgartenstral3e 33 WA 55 40
107 Romerstraflte 119 WA 55 40
108 Romerstralie 121 WA 55 40

Die Lage der einzelnen Immissionsorte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Weitere Immissionsorte sind aufgrund der im Vergleich zu den gewahlten Immissionsorten
groBeren Entfernung und der damit zu erwartenden geringeren Schallimmissionen nicht
erforderlich.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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5.1

Eingangsdaten

FUr die Ermittlung und Beurteilung der durch den geplanten Schulumbau in der Umgebung
verursachten Schallimmissionen sind die Schallemissionen aller mit diesen in Verbindung
stehenden Schallquellen zu beachten. Der durch die Kinder verursachte Larm bleibt jedoch
aufgrund des §22 Abs. 1a BImSchG /2/, vgl. folgendes Zitat, unbericksichtigt.

,Gerduscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und &hn-
lichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielpldtzen durch Kinder hervorgerufen
werden, sind im Regelfall keine schédliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der
Geréduscheinwirkungen dlirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezogen
werden.”

Der Schulbetrieb soll von Montag bis Freitag (werktags) in der Zeit von 7.30 Uhr bis ca.
16.45 Uhr stattfinden. Der anlagenbezogene Fahrverkehr in Verbindung mit Ladevorgan-
gen ist nur in der Tagzeit zwischen 6 Uhr und 22 Uhr vorgesehen. Die Anlagen der
technischen Gebaudeausristung wie Liftung und Heizung soll dagegen durchgangig be-
trieben werden.

Die relevanten und damit zu betrachtenden Schallquellen werden folgend beschrieben und
deren Eingangsdaten dargestellt. Ein Lageplan der einzelnen Schallquellen ist in Anlage 1
enthalten. Die detaillierten Eingangsdaten sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Parkplatz

Die Schallemission von ebenerdigen Parkplatzen wird hauptsachlich durch Fahrgerausche,
Brems- und Beschleunigungsgerausche beim Ein- und Ausparken sowie Gerausche beim
Offnen bzw. SchlieRen von Tiren und Kofferraumklappen verursacht.

Die Berechnung der Schallleistungspegel ebenerdiger Parkplatze erfolgt geman Nr. 8.2 der
Parkplatzlarmstudie /9/, einer auf umfangreichen messtechnischen Untersuchungen auf-
bauenden Berechnungsvorschrift, nach Gleichung (7).

LWA :LW0+KPA+KI+KD+KStT0+101g(BN) (7)

mit Lwo Ausgangs-Schallleistungspegel der Parkplatzart in dB(A)
Kea  Zuschlag fur Parkplatzart in dB
Ki Zuschlag fur Impulshaltigkeit in dB
Ko  Zuschlag fur Durchfahrgerdusche in dB
Ksto Zuschlag fir StraRenoberflache in dB
B Bezugsgroe (z.B. Anzahl Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m? etc.)
N Bewegungen je Bezugsgréfe und Stunde

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Der Zuschlag fur die Parkplatzart und Impulshaltigkeit ergibt sich aus /9/ entsprechend der
fur die ebenerdigen Parkplatze jeweilig angesetzten Parkplatzart und wird innerhalb der
Software berlcksichtigt. Der Zuschlag fir Durchfahrgerausche wird ebenfalls innerhalb der
Software nach dem in /9/ vorgegebenen Verfahren und in Abhangigkeit von der Stellplatz-
anzahl und der Bezugsgrofie ermittelt. Eine Korrektur fur die Straflenoberflache wird nicht
angesetzt, da die Fahrwege des Parkplatzes mit Asphalt ausgeftihrt sind.

An der KirschgartenstralRe steht den Mitarbeitern und Lehrkraften ein ebenerdiger Parkplatz
mit insgesamt 16 Stellplatzen zur Verfligung. Fur den ebenerdigen Parkplatz werden unter
Berticksichtigung der vorliegenden Informationen die in Tabelle 3 enthaltenen Eingangsda-
ten berucksichtigt.

Tabelle 3: Ebenerdiger Parkplatz — Eingangsdaten
Nr. Schallquelle Anzahl Ereignisse Schallleistungspegel
Stellplatze Lwa,1n in dB(A)
T LN T LN
P1 Parkplatz Lehrer 16 32 - 81,2 -
P2 Parken Handwerker 3 6 - 71,8 -
P3 Parken Kleinbus 1 2 - 67,0 -

Zur Untersuchung kurzzeitiger Gerauschspitzen wird fur das Turenschlagen am Pkw ein
Schallleistungspegel von Lwamax = 97,5 dB(A) angesetzt.

5.2 Anlagenbezogener Fahrverkehr auf Betriebsgelande
Der auf dem Schulgelande stattfindende Fahrverkehr ist dem Anlagengerausch zuzuord-
nen. Gleiches gilt fir den Bereich im 6ffentlichen Verkehrsraum, den das jeweilige Fahrzeug
einnimmt, wenn bei der Einfahrt die erste Achse bzw. bei der Ausfahrt die letzte Achse das
Betriebsgelande erreicht.
Fur die Fahrwege ist Asphalt vorgesehen, weshalb keine Korrektur fir die Strallenoberfla-
che berlicksichtigt wird.

5.2.1 Fahrverkehr durch Personenkraftwagen und Transporter
Die Schallemission von Pkw und Transportern wird im Wesentlichen durch Motor-, Auspuff-
und Abrollgerausche bestimmt. Aerodynamische Gerausche sind aufgrund der niedrigen
Fahrgeschwindigkeiten unbedeutend.
Der langenbezogene Ereignis-Schallleistungspegel pro Fahrbewegung ist gemal Nr. 7.1.3.
der Parkplatzlarmstudie /9/ nach Gleichung (8) zu berechnen.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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LWA',lh = LmE + 19 dB (8)

Der in Gleichung (8) enthaltene Schallemissionspegel errechnet sich nach Gleichung (9).

25
Lymg = L(m Ty Dy + Dstro + Dstg + Dg - (9)

mit Lme Schallemissionspegel in dB(A)

Lm@) Mittelungspegel in dB(A), ermittelt in einem Abstand von d = 25 m zur Stralen-
achse in einer Hohe von h = 4 m bei freier Schallausbreitung - nicht geriffelter
Gussasphalt und Hochstgeschwindigkeit v = 100 km/h

Dv  Korrektur fur unterschiedlich zuldssige Hochstgeschwindigkeiten in dB

Dstro Korrektur fur unterschiedlich vorhandene Strafenoberflachen in dB

Dstg Zuschlag fir Steigungen bzw. Gefélle der Fahrbahn in dB

De  Korrektur fur Einfachreflexionen in dB

Die Hochstgeschwindigkeit auf den Fahrwegen liegt bei v < 30 km/h. Daher wird eine Kor-
rektur fir unterschiedlich zulassige Hochstgeschwindigkeiten von Dy = -8,8 dB bertcksich-
tigt. Bei Anwendung der Gleichungen (8) und (9) ergibt sich somit ein langenbezogener
Ereignis-Schallleistungspegel von

LWA',lh = 4‘7,5 dB(A)/m

Es wird der Fahrverkehr zwischen der Kirschgartenstral’e und dem Parkplatz bzw. der
Rheinstrale und dem fir Transporter und Handwerker auf dem Schulgelénde vorgesehe-
nen Parkplatz berticksichtigt.

Die Eingangsdaten ergeben sich unter Beachtung der vorliegenden Informationen und sind
in Tabelle 4 zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 4: Fahrverkehr durch Personenkraftwagen und Transporter — Eingangsdaten
Nr. Schallquelle Ereignisse
T LN
F1 Pkw Parkplatz 32 -
F2 Kleinbus 1 -
F3 Pkw Handwerker 3 -
M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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5.2.2 Fahrverkehr durch Lastkraftwagen

Die Schallemission von Lkw setzt sich hauptsachlich aus Motor-, Auspuff- und Abrollgerau-
schen, Entliftungsgerauschen des Bremsluftsystems und durch Bremsbelege bedingten
Quietschgerauschen zusammen. Aerodynamische Gerausche sind aufgrund der niedrigen
Fahrgeschwindigkeiten unbedeutend.

FUr die Kiche ist die tagliche Anlieferung von Lebensmitteln sowie die wdchentliche Abho-
lung von Abfallen und Speiseresten vorgesehen. Die Fahrbewegungen werden als Ran-
giertatigkeiten in Kapitel 5.4.

5.3 Ladevorgédnge auf Betriebsgelande
Fur die Ermittlung der von Ladevorgangen ausgehenden Schallemissionen sind Informati-
onen zu den verwendeten technischen Hilfsmitteln, dem Zustand der Arbeitsflachen sowie
der Dauer der Ladevorgange erforderlich. Der Ereignis-Schallleistungspegel eines Lade-
vorgangs wird nach Gleichung (10) berechnet.
L L + 101 ) 10
wAT,1h = Lwar g36005 (10)
mit  LwaT.1h Ereignis-Schallleistungspegel inkl. Impulszuschlag K in dB(A)
Lwart Schallleistungspegel ohne Zeitbezug inkl. Impulszuschlag K in dB(A)
T; Dauer eines Ereignisses in s

Die Entladung der Lebensmittel soll mittels Rollcontainer Uber die fahrzeugeigene Lade-
bordwand erfolgen. Nach vorliegenden Informationen werden die Lkw maximal 22 Rollcon-
tainer aufweisen. Zur Entladung der Mullbehalter kommen bordeigene Hebevorrichtungen
zum Einsatz.

Die Tabelle 5 fasst die verschiedenen Ladevorgange und deren Eingangsdaten unter Be-
achtung der Fachliteratur /11/ und /12/ zusammen.

Tabelle 5: Ladevorgédnge — Eingangsdaten

Nr. Schallquelle Ereignisse Ereignis- | Ereignis-Schall- | Zuschlag fiir

T LN dauerins | leistungspegel Lastigkeit
Lwa,1n in dB(A) K+/Ki in dB

E1 Entladen Mullbehalter 3 - 60 84,21 0,0/9,0

E2 Entladen Lebensmittel 22 - - 73,0 0,0/0,02

Y Quelle 112/

2 Der Zuschlag firr Impulshaltigkeit ist geméa /11/ bereits enthalten.

3 Quelle /11/

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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5.4

5.5

5.6

Zur Berlcksichtigung kurzzeitiger Gerauschspitzen werden fir die einzelnen Ladevorgange
unterschiedliche Schallleistungspegel bis Lwamax = 113,3 dB(A) angesetzt.

Rangiertatigkeiten

Die Schallemission von Rangiertatigkeiten wird hauptsachlich durch Motor-, Auspuff- und
Abrollgerausche, Entliftungsgerausche des Bremsluftsystems und durch Bremsbelege be-
dingte Quietschgerausche verursacht. Aerodynamische Gerausche sind aufgrund der zu
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten unbedeutend.

Zum Erreichen der optimalen Ladeposition an der Anlieferungszone sind Rangiertatigkeiten
der Lkw zu erwarten.

Fir die einzelnen Rangierbereiche werden unter Beachtung der Fachliteratur /13/ und An-
wendung der Gleichung (10) die in Tabelle 6 zusammengefassten Eingangsdaten bertck-
sichtigt.

Tabelle 6: Rangiertatigkeiten — Eingangsdaten

Nr. Schallquelle Ereignisse Ereignis- | Ereignis-Schall- | Zuschlag fiir
T LN dauer ins | leistungspegel Lastigkeit
Lwa,in in dB(A) K+/Ki in dB

R1 Rangieren Lkw 1 - 60 81,2 6,0/0,0

Zur Bericksichtigung kurzzeitiger Gerauschspitzen wird fir die Betriebsbremse eines Lkw
ein Schallleistungspegel von Lwamax = 108 dB(A) angesetzt.

Kiihlaggregate

Die Lieferfahrzeuge mit leicht verderblicher Ladung sind hinter der Fahrerkabine mit Kuhl-
aggregaten (z.B. Thermoking SLXe-100-50) zur Kihlung der Produkte ausgestattet.

Die Fachliteratur bzw. Herstellerangaben geben flr diese Schallquellen einen Schallleis-
tungspegel von Lwa = 95 dB(A) im Dieselbetrieb bzw. Lwa = 89 dB(A) im elektrischen Betrieb
an. Wahrend der Entladung ist das Kiihlaggregat abgeschaltet, weswegen das Kihlaggre-
gat nicht berucksichtigt wird.

Technische Gebaudeausriistung

Zur Sicherstellung der raumlufttechnischen Anforderungen innerhalb der einzelnen Rdume
sollen auf dem Dach des geplanten Schulgebdudes zwei RLT-Anlagen (RLT3 und RLT4)
aufgestellt werden. Zwei weitere RLT-Anlagen (RLT1 und RLT2) sind auf dem westlichen
Sporthallendach vorgesehen.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Fir die geplante Photovoltaikanlage ist im Weiteren die Aufstellung von Wechselrichtern
erforderlich.

Die Eingangsdaten, vgl. Tabelle 7, basieren auf Angaben aus der aktuellen Planung zur
Technischen Gebaudeausristung (TGA).

Tabelle 7: Technische Gebadudeausriistung — Eingangsdaten

Nr. Schallquelle Schallleistungspegel

Lwain dB(A)

Q1.1 |RLT1 Gehause 60,0
Q1.2 |RLT1AUL 55,0
Q1.3 |RLT1FOL 60,0
Q2.1 |RLT2 Gehause 65,0
Q2.2 |RLT2 AUL 60,0
Q2.3 |RLTFOL 65,0
Q3.1 |RLT3 Gehause 65,0
Q3.2 |RLT3 AUL 60,0
Q3.3 |RLT3 FOL 65,0
Q4.1 |RLT4 Gehause 60,0
Q4.2 |RLT4 AUL 60,0
Q4.3 |RLT4 FOL 65,0

Q5 Wechselrichter 78,0

Die in Tabelle 7 angegebenen Schallleistungspegel gelten als maximal zulassige Werte und
sind vom Planer bzw. Hersteller zu gewahrleisten und nach Inbetriebnahme einzuhalten.
Von den Werten kann allerdings abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die
dadurch gegebenenfalls entstehenden Verschlechterungen durch MaRnahmen an anderen
Schallquellen kompensiert werden.

M250187-G-01
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6 Ergebnisse und Beurteilung
Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 3, die Tabellen der mittleren Ausbreitung in
Verbindung mit den Teil-Immissionspegeln der einzelnen Schallquellen in Anlage 4 und die
Rasterlarmkarten in Anlage 5 enthalten.
6.1 Beurteilungspegel
Die auf Basis des erstellten dreidimensionalen numerischen Modells durchgefiihrten Be-
rechnungen haben fir die nach Umsetzung der Planung zukiinftig vorhandenen Sportan-
lage flur den Trainingsbetrieb von Montag bis Freitag die in Tabelle 8 ergeben.
Tabelle 8: Beurteilungspegel
Nr. Bezeichnung Immissionsrichtwerte | Beurteilungspegel
in dB(A) in dB(A)
T LN T LN
101 Kirschgartenstralie 31 55 40 48 26
102 Rheinstralie 31 55 40 42 21
103 Turnerstralte 37 55 40 32 19
104 Turnerstralie 43 55 40 24 19
105 Turnerstralie 47 55 40 27 21
106 Kirschgartenstraflle 33 55 40 39 37
107 Romerstraflte 119 55 40 35 26
108 Romerstralie 121 55 40 33 27
Die Beurteilungspegel unterschreiten die an den Immissionsorten fir die jeweilige Ge-
bietseinordnung gemalf’ Nr. 6.1 TA Larm /1/ geltenden Immissionsrichtwerte in der Tagzeit
um mindestens 7 dB(A).
In der Nachtzeit werden die Beurteilungspegel an den Immissionsorten 101 bis 105 und 107
und 108 fur die jeweilige Gebietseinordnung gemaf Nr. 6.1 TA Larm /1/ geltenden Immissi-
onsrichtwerte in der Nachtzeit um mindestens 13 dB(A).
Am Immissionsort 106 wird der fur die Gebietseinordnung gemaf Nr. 6.1 TA Larm /1/ gel-
tender Immissionsrichtwert in der Nachtzeit um 3 dB unterschritten.
6.2 Kurzzeitige Gerdauschspitzen (Maximalpegel)
Unter Beachtung der in den Eingangsdaten fur die einzelnen Schallquellen angegebenen
Schallleistungspegel kurzzeitiger Gerauschspitzen werden die in Tabelle 9 dargestellten
Maximalpegel prognostiziert.
M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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Tabelle 9: Maximalpegel

Nr. Bezeichnung Immissionsrichtwerte Maximalpegel

fur kurzzeitige in dB(A)

Gerauschspitzen
in dB(A)

T LN T LN
101 Kirschgartenstraflle 31 85 60 74 -
102 Rheinstraflte 31 85 60 69 -
103 TurnerstralRe 37 85 60 56 -
104 TurnerstralRe 43 85 60 45 -
105 TurnerstralRe 47 85 60 49 -
106 Kirschgartenstrafl’e 33 85 60 51 -
107 Romerstralie 119 85 60 62 -
108 Romerstralie 121 85 60 55 -

Die Maximalpegel halten die an den Immissionsorten fur die jeweilige Gebietseinordnung

gemal Nr. 6.1 TA Larm /1/ geltenden Immissionsrichtwerte jederzeit ein.

M250187-G-01
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7 Vorbelastung

FuUr die Immissionsorte ist eine Prifung gemaf Nr. 3.2.1 Abs. 2 TA Larm /1/ erforderlich,
wonach gilt:

,Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf...aufgrund der Vorbelastung aus
Griinden des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte
Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist.
Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende
Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte...um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.”

Die Prifung hat ergeben, dass die an den Immissionsorten 101 bis 105 und 107 und 108 fir
die jeweilige Gebietseinordnung gemalf Nr. 6.1 TA Larm /1/ geltenden Immissionsrichtwerte
in der Tag- und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden. Eine Betrachtung
der Vorbelastung ist somit nicht erforderlich.

Am Immissionsort 106 wird der fir die Gebietseinordnung gemaf Nr. 6.1 TA Larm /1/ gel-
tende Immissionsrichtwert in der Nachtzeit um 3 dB unterschritten. Eine Betrachtung der
Vorbelastung ist somit erforderlich.

Der Gutachter stellt fest, dass sich in der ndheren Umgebung keine gewerblichen Anlagen
befinden, die nachts betrieben werden und in den Geltungsbereich der TA Larm /1/ fallen.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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8 Genauigkeit der Prognose

Die Prognosegenauigkeit wird durch die Genauigkeit der Eingangsdaten (Herstellerwerte,
Messwerte, Literaturwerte usw.) und des numerischen akustischen Modells (Dampfungsef-
fekte usw.) bestimmt.

Bei der Prognose werden unglnstige, somit auf der sicheren Seite liegende Ansatze in
Bezug auf die Eingangsdaten und Berechnungsparameter berlcksichtigt. In der vorliegen-
den Schallimmissionsprognose sind folgende Annahmen enthalten:

Zur Ermittlung der Eingangsdaten wird auf konservative Herstellerwerte, anerkannte
konservative Werte aus der Fachliteratur und Messwerte zurlickgegriffen.

Fir den Lkw-Verkehr wird ein im Vergleich zum aktuellen Stand der Larmminderungs-
technik erhdhter Emissionsansatz verwendet.

Flr den anlagenbezogenen Fahrverkehr in Verbindung mit Ladevorgangen wird eine
Maximalauslastung angesetzt. Bei wdchentlich stattfindendem Fahrverkehr wird zu-
dem angenommen, dass dieser am gleichen Tag stattfindet.

Der anlagenbezogene Fahrverkehr in Verbindung mit Ladevorgangen wird zeitlich so
verteilt, dass dieser auch in den gemal TA Larm /1/ definierten Ruhezeiten erfolgt.

Fir die Quellen der Technischen Gebaudeausristung wird auch bei diskontinuierli-
cher Betriebsweise ein Dauerbetrieb in Volllast angenommen.

Far alle Immissionsorte wird aufgrund der Vernachlassigung der Meteorologiekorrek-
tur von Mitwindbedingungen ausgegangen.

Die Dampfungswirkung durch Bewuchs wird nicht bertcksichtigt.

Die an den Immissionsorten prognostizierten Beurteilungspegel bilden aus den vorgenann-
ten Grinden die obere Grenze des Vertrauensbereiches.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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9 Anlagenbezogener Fahrverkehr im 6ffentlichen Verkehrsraum

Der mit dem Vorhaben zu erwartende anlagenbezogene Fahrverkehr ist Bestandteil der
vorliegenden Schallimmissionsprognose. Um das Betriebsgelande jedoch erreichen zu
koénnen, ist die Nutzung 6ffentlicher Verkehrswege erforderlich. Dies betrifft in diesem Fall
die Rheinstralle.

Der Schulstandort hat somit auch zukunftig Auswirkungen auf den von den o.g. Stral3en
ausgehenden Verkehrslarm. Zur Beurteilung dieser Auswirkungen erfolgt eine Uberpriifung
der Anforderungen gemaf Nr. 7.4 TA Larm /1/, Zitat:

"Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsfldchen in einem Ab-
stand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstlick...sollen durch organisatori-
sche MalBnahmen soweit wie méglich vermindert werden, soweit ...

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhbhen,

— keine Vermischung mit dem (ibrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals/weitergehend (berschritten werden.*

Die drei Kriterien gelten kumulativ, d.h. diese missen gleichzeitig erfullt sein.

Aus gutachterlicher Sicht wird nach eingehender Prufung festgestellt, dass das Kriterium 2
nicht erflllt wird. Daher ergibt sich fur den anlagenbezogenen Fahrverkehr im 6ffentlichen
Verkehrsraum kein Erfordernis von Mal3nahmen.

M250187-G-01 Schalltechnische Untersuchung zum Gewerbelarm
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Heidelberg hat die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 61.32.05/04/02 ,Sudstadt
Anderung im Bereich Kirschgarten-, Rhein-, Turnerstrae und Lenbachweg* beschlossen,
mit dem Ziel, die bauplanungsrechtlichen Voraussetzungen flr den geplanten Umbau des
im Geltungsbereich ansassigen Englischen Instituts zu schaffen.

Im Rahmen der Erstellung der Unterlagen zum Entwurf des Bebauungsplans wurde durch
GICON®im Auftrag der GOLDBECK Ost GmbH eine schalltechnische Untersuchung zum
Gewerbelarm durchgefuhrt, mit dem Ziel, die stadtebauliche Planung auf diesbeziigliche
Konflikte zu untersuchen. Folgende Ergebnisse (E) wurden ermittelt:

E1 Die Untersuchungen zum Gewerbelarm zeigen, dass bei Einhaltung der Eingangs-
daten keine Konflikte zu erwarten sind.

Die Erstellung der vorliegenden Schallimmissionsprognose erfolgte auf Basis der zu diesem
Zeitpunkt vorliegenden Unterlagen.

Dresden, 17.10.2025

GICON®

Grof3mann Ingenieur Consult GmbH

i, A. Martin Dybek
Fachbereichsleiter Akustik
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11  Quellenverzeichnis
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Sechste allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503) in der aktuell glltigen Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG (Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgange) vom 17.05.2013 in der aktuell giltigen Fassung

DIN 45645-1 Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen, Teil 1: Gerausch-
immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverordnung -
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.07.2023 (BGBI. | S. 176)

DIN 45681 Akustik - Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerauschen und Ermittlung
eines Tonzuschlages fur die Beurteilung von Gerduschimmissionen, Marz 2005

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 in der aktuell
glltigen Fassung

DIN 45641 Mittelung von Schallpegeln, Juni 1990

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen (Parkplatzlarmstu-
die), Hrsg.: Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt, 6. Uberarbeitete
Auflage, August 2007

DIN EN 12354-4 Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bauden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallubertragung von Raumen ins
Freie, April 2001

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch lo-
gistische Vorgange von Lastkraftwagen, Umwelt und Geologie - Larmschutz in Hes-
sen, Heft 3, Hrsg.: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie,
Wiesbaden 2024

Abschlussbericht zum Investitionsvorhaben Nr. Il 1.1 — 60 441 — 9/3 ,Modellhafte
Nachrtstung von Mullsammelfahrzeugen mit larmarmer Technik®, Berliner Stadtrei-
nigungs-Betriebe, November 1992

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessisches Landesamt flir
Umwelt und Geologie: Schriftenreihe Umwelt und Geologie Larmschutz in Hessen,
Heft 192, Stand 1995
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116/

17/

118/

119/

120/

Stadt Heidelberg, Bebauungsplan Nr. 05.03.03 ,Sldstadt Mark-Twain-Village
Sidost”, 24.03.2021

Stadt Heidelberg, Bebauungsplan Nr. 05.03.04 ,Stdstadt Mark-Twain-Village Nord*,
24.06.2020

Stadt Heidelberg, Bebauungsplan Nr. 05.04.00 ,Stdstadt mittlerer und stdlicher Teil*,
20.11.1961

Bebauungsplan Nr. 05.09.00: ,Sudstadt — Bereich Kirchgartenstralde, Veit-Stoss-
StralRe, Turnerstral3e, RheinstralRe”, 07.10.1983

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, Juli 2023

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Juli 2023

Stadt Heidelberg, Bebauungsplan Nr. 61.32.05/4/02 ,Sidstadt Anderung im Bereich
der Kirschgarten-, Rhein- und Turnerstrale und Lenbachweg®, Stand 13.10.2025
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/4/02

P250187AK.1148

GrofRmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Schallquellen

Obj. [Name X Y z | oder S Lw L'w Li R'w | KT [ KI | LwMax [KO-Wanc Emissionsspektrum 63 125 250 500 1 2 4 8
Nr. Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
m m m m,m? dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB | dB | dB | dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
E1l Entladen Miillbehalter 477363 5470820 111,5 84,2 84,2 0,090 110,0 0,0 Beladung Miillfahrzeug 66,8 | 71,9 72,3 75,7 79,3 79,2 72,4 65,9
E2 Entladen Lebensmittel 477368 5470817 1114 18,8 73,0 | 60,3 0,0 |00 | 1133 0,0 Be- und Entladung Rollcontainer fahrzeug 480 | 59,3 | 64,1 | 66,6 | 67,3 | 66,1 | 62,9 | 56,7
F1 Pkw Parkplatz 477316 | 5470787 | 110,7 5,5 54,9 | 47,5 0,0 | 0,0 97,5 0,0 Pkw - Fahrten auf Asphalt 36,5 | 40,5 | 445 | 475 | 50,5 | 48,5 | 43,5 | 38,5
F2 Kleinbus 477407 5470795 111,6 132,5 68,7 | 47,5 0,01 0,0 97,5 0,0 Pkw - Fahrten auf Asphalt 50,3 54,3 58,3 61,3 64,3 62,3 57,3 52,3
F3 Pkw Handwerker 477407 5470795 111,6 132,5 68,7 | 47,5 0,0 | 0,0 97,5 0,0 Pkw - Fahrten auf Asphalt 50,3 54,3 58,3 61,3 64,3 62,3 57,3 52,3
P1 Parkplatz Lehrer 477302 | 5470785 | 110,9 422,4 81,2 | 54,9 0,0 | 0,0 97,5 0,0 Typisches Spektrum 64,5 | 76,1 | 686 | 73,1 | 732 | 736 | 70,9 | 64,7
P2 Parken Handwerker 477407 | 5470770 | 112,3 30,0 71,8 | 57,0 0,0 | 0,0 97,5 0,0 Typisches Spektrum 551 | 66,7 | 59,2 | 63,7 | 63,8 | 64,2 | 61,5 | 55,3
P3 Parken Kleinbus 477407 5470770 112,3 30,0 67,0 | 52,2 0,0 | 0,0 97,5 0,0 Typisches Spektrum 50,3 | 61,9 | 544 | 58,9 | 59,0 | 59,4 | 56,7 | 50,5
Q1.1 [RLT1 Gehduse 477339 5470764 120,9 12,8 60,0 | 48,9 0,0 | 0,0 0,0 Luftungsanlage 27,9 | 48,0 52,5 | 53,9 53,1 52,3 49,1 47,0
Q1.2 |RLT1AUL 477338 | 5470767 | 120,0 55,0 | 55,0 3,0 | 0,0 3,0 Liftungsanlage 229 | 43,0 | 475 | 489 | 48,1 | 473 | 44,1 | 42,0
Q1.3 |RLT1FOL 477340 | 5470767 | 120,0 60,0 | 60,0 3,0 | 0,0 3,0 Luftungsanlage 27,9 | 48,0 | 52,5 | 539 | 53,1 | 52,3 | 49,1 | 47,0
Q2.1 |RLT2 Gehduse 477340 5470744 121,2 23,0 65,0 51,4 0,0 | 0,0 0,0 Luftungsanlage 32,9 53,0 57,5 58,9 58,1 57,3 54,1 52,0
Q2.2 |RLT2 AUL 477339 | 5470740 | 120,0 60,0 | 60,0 3,000 3,0 Liftungsanlage 27,9 | 48,0 | 525 | 539 | 53,1 | 52,3 | 49,1 | 47,0
Q2.3 |RLT FOL 477342 | 5470740 | 120,0 65,0 | 65,0 3,0 | 0,0 3,0 Luftungsanlage 32,9 [ 53,0 | 575 | 589 | 58,1 | 57,3 | 54,1 | 52,0
Q3.1 |RLT3 Gehduse 477352 | 5470807 | 132,0 25,0 65,0 | 51,0 0,0 | 0,0 0,0 Liftungsanlage 32,9 [ 53,0 | 575 | 589 | 58,1 | 57,3 | 54,1 | 52,0
Q3.2 |RLT3 AUL 477348 | 5470808 | 131,3 60,0 | 60,0 3,000 3,0 Liftungsanlage 27,9 | 48,0 | 525 | 539 | 53,1 | 52,3 | 49,1 | 47,0
Q3.3 |RLT3 FOL 477348 | 5470806 | 131,3 65,0 | 65,0 3,000 3,0 Liftungsanlage 329 [ 530|575 | 589 | 581|573 | 541 ]| 520
Q4.1 |RLT4 Gehduse 477354 | 5470794 | 132,0 12,8 60,0 | 48,9 0,0 | 0,0 0,0 Luftungsanlage 27,9 | 48,0 | 525 | 539 | 53,1 | 52,3 | 49,1 | 47,0
Q4.2 |RLT4 AUL 477351 | 5470792 | 131,3 60,0 | 60,0 3,0 | 0,0 3,0 Luftungsanlage 27,9 | 48,0 | 525 | 539 | 53,1 | 52,3 | 49,1 | 47,0
Q4.3 [RLT4 FOL 477351 5470794 131,3 65,0 65,0 3,0 (0,0 3,0 Luftungsanlage 32,9 53,0 57,5 58,9 58,1 57,3 54,1 52,0
Q5 Wechselrichter 477349 5470800 131,0 78,0 | 78,0 0,0 | 0,0 0,0 Wechselrichter 47,8 | 61,2 | 71,6 | 71,0 | 67,6 | 689 | 72,9 | 62,6
R1 Rangieren Lkw 477373 | 5470823 | 111,1 50,0 81,2 | 64,2 6,0 | 0,0 [ 108,0 0,0 LKW Rangieren 62,0 | 651 | 696 | 750 | 76,2 | 744 | 71,2 | 64,1
Projekt Nr.: GICON 08.10.2025
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Grofmann Ingenieur Consult GmbH
TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Schallquellen
Legende
Obj. Nr. Objektnummer
Name Name der Schallquelle
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
z m Z-Koordinate
loder S m,m? GroRe der Quelle (Ldnge oder Flache)
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mal
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
LwMax dB(A) Spitzenpegel
KO-Wand dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wénde
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr.: GICON 08.10.2025
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Tagesgang der Schallquellen

P250187AK.1148

GrofRmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Obj. [Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24

Nr. Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A)

E1 |Entladen Millbehilter 89,0

E2 |Entladen Lebensmittel 84,8

F1 |Pkw Parkplatz 67,0 67,0

F2 |Kleinbus 68,7

F3  |Pkw Handwerker 73,5

P1 |Parkplatz Lehrer 81,2 81,2

P2 |Parken Handwerker 71,8 71,8

P3  |Parken Kleinbus 67,0 67,0

Q1.1 |RLT1 Gehé&use 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q1.2 [RLT1 AUL 55,0 | 550 | 550 [ 55,0 | 55,0 | 55,0 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 550 | 550 | 550 | 550 | 55,0 [ 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0 | 55,0

Q1.3 [RLT1 FOL 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q2.1 |RLT2 Gehé&use 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650

Q2.2 |RLT2 AUL 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q2.3 [RLT FOL 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 [ 650 | 650 | 650 | 650 | 650

Q3.1 [RLT3 Gehduse 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 [ 650 [ 650 | 650 | 650 | 650 | 650

Q3.2 |RLT3 AUL 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q3.3 |RLT3 FOL 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650

Q4.1 [RLT4 Gehduse 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q4.2 [RLT4 AUL 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 [ 60,0 [ 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0

Q4.3 |RLT4 FOL 65,0 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650 | 650

Q5 |Wechselrichter 78,0 | 780 | 780 | 780 | 78,0 | 78,0 | 780 | 780 | 780 | 780 | 780 | 78,0 | 78,0 | 780 | 78,0 | 78,0

R1 |Rangieren Lkw 81,2

Projekt Nr.: GICON 08.10.2025
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Parkplatz

Obj. |Parkplatz Parkplatztyp Einheit BO f GroRe B KPA KI KD KStrO Getr. Verf.

Nr.

dB dB dB

P1 [Parkplatz Lehrer Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 1,0 16 0,0 4,0 2,1 0,0
P2 |Parken Handwerker Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 1,0 3 0,0 4,0 0,0 0,0
P3 |Parken Kleinbus Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 1,0 1 0,0 4,0 0,0 0,0

Projekt Nr.: GICON 08.10.2025
P250187AK.1148 GroBmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden
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Parkplatz

Legende

Obj. Nr. Objektnummer

Parkplatz Name des Parkplatz

Parkplatztyp Parkplatztyp

Einheit BO Einheit fir ParkplatzgroRe BO

f Stellplatze je Einheit der BezugsgroRe

GroRe B GroRe B Parkplatz

KPA dB Zuschlag fur Parkplatztyp

KI dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KD dB Zuschlag fur Durchfahranteil

KStrO Zuschlag StraBenoberflache

Getr. Verf. "x" bei getrenntem Verfahren
Projekt Nr.: GICON 08.10.2025
P250187AK.1148 GroBmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstralRe 48
01219 Dresden
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Protokoll

Richtlinien:
Gewerbe:
Luftabsorption:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/ mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte
Temperatur

Beugungsparameter. C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/ mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte
Temperatur

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Projekt-Info

Projekititel: Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/ 4/ 02
Projekt Nr.: P250187AK. 1148

Projektbearbeiter: FLD

Auftraggeber: GOLDBECK Ost GrbH

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Einzelpunkt Schall

Titel: Gewerbe

Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 18)

Berechnungsbeginn: 08.10.2025 13:29:58

Berechnungsende: 08.10.2025 13:30:04

Rechenzeit: 00:05:149 [ms:ms]

Anzahl Punkte: 8

Anzahl berechneter Punkte: 8

Kemel Version: SoundPLANnoise 9.1 (06.10.2025) - 64 bit
Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m

Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 100 m

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB

Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
StraRen als gelandefolgend behandeln: Nein

1SO 9613-2: 1996
1SO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch altemativer Bodeneffekt

20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: ISO/ TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfligedampfung

1013,3 mbar
70,0 %
10,0°C

Meteo. Kom. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet flr Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendanpfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1SO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: 1SO 9613-2
Industriegelénde: 1SO 9613-2
Parkplatze: 1SO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlammstudie 2007
Luftabsorption: 1SO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch altemativer Bodeneffekt

20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: ISO/ TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelénde die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfligedampfung

1013,3 mbar
70,0 %
10,0°C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1m
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB

Projekt Nr.:
P250187AK.1148
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GrofBmann Ingenieur Consult GmbH
TiergartenstraRe 48
01219 Dresden
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Geometriedaten

01 TA Lamsit
- enthalt:
Gebaude.geo
Geofile1.geo
P250187 TA Lam.geo
RDGMO0001.dgm

Protokoll
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1SO 9613-2 vereinfacht
Bebauung: 1ISO 9613-2
Industriegelande: 1ISO 9613-2
Bewertung: TA Lam 1998/ 2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

08.10.2025 13:22:38

26.09.2025 14:16:00
26.09.2025 12:06:38
08.10.2025 13:22:38
11.04.2025 09:39:44
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Berechnungsergebnisse

Obj. | Immissionsort Nutzung SW HR X Y z RW,T LT LrT, diff RW,N LrN LrN, diff RW,T,max LT,max LT,max,diff RW,N,max LN,max LN, max,diff
Nr.
m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

101 |KirschgartenstraBe 31 WA 3.0G SO 477341 5470844 121,4 55 48 --- 40 26 85 74 - 60

102 [Rheinstrae 31 WA 2.0G S 477421 | 5470845 118,1 55 42 40 21 85 69 60

103 [TurnerstraBe 37 WA 3.0G W 477463 | 5470806 122,0 55 32 40 19 85 56 60

104 |Turnerstrale 43 WA 2.0G w 477461 5470755 119,2 55 24 --- 40 19 85 45 --- 60

105 |Turnerstrale 47 WA 3.0G w 477459 5470719 121,2 55 27 --- 40 21 85 49 - 60

106 [KirschgartenstraRe 33 WA 3.0G N 477343 | 5470722 120,1 55 39 40 37 85 51 60

107 [Rémerstrae 119 WA 2.0G (] 477292 | 5470757 118,2 55 35 40 26 85 62 60

108 [Romerstrale 121 WA 2.0G (0] 477303 5470734 118,1 55 33 - 40 27 - 85 55 - 60
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02

Berechnungsergebnisse
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Legende

Obj. Nr. Objektnummer

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

RW,T dB(A) Orientierungswert Tag

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

RW,N dB(A) Orientierungswert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LT,max,diff dB Grenzwertuiberschreitung in Zeitbereich LT,max

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LN, max dB(A) Maximalpegel Nacht

LN, max, diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LN,max
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Mittlere Ausbreitung und
Teil-immissionspegel der Schallquellen
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Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel

Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02

P250187AK.1148

GrofBmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI [dLrefl| dlLw [ ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
101 Immissionsort KirschgartenstraBe 31 Stockwerk 3.0G LrT 48 dB(A) LrN 26 dB(A)
E1 |Entladen Millbehalter LT 84,2 90 (00|00 | 34 |-415(14 |00 |-03|]00]00]15]-73|00]| 00| 470
R1 |Rangieren Lkw LT 81,2 50,0 00 (60|00 39 |-429(/ 09 |00 [-04]| 00 ] 00| 15 |-120| 60 | 0,0 | 40,3
E2 |Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 00 (o0 |00 )| 39 |-428| 11|00 [-04]|00]00]21]-03]|60]| 00/ 387
Q3.2 |RLT3 AUL LT 60,0 00 (30130 37 |-425|( 18 [-1,3|[-05| 00| 00| 00]00]{ 19 |00] 255
P1 [Parkplatz Lehrer LT 81,2 422,4 00 (o0 |00 )| 71 |-480| 11|00 |-05|00]00]O05]-950](00]|00] 251
Q5 |Wechselrichter LT 78,0 00 (00|00 | 46 |-442| 18 |[-145(-01| 00 | 00| 00 | 00| 19 |00 | 229
Q3.1|RLT3 Gehduse LT 65,0 25,0 00 (o0 |00 | 40 |-429| 18 |-65|-02]|00 ] 00]00]00{19|00] 191
Q3.3|RLT3 FOL LT 65,0 00 (3030 40 |-430{ 1,8 [-155(-01| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 1,9 | 0,0 | 16,1
Q4.3 |RLT4 FOL LT 65,0 00 (3030 52 |-452| 18 [-13,7(-01| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 1,9 | 0,0 | 15,7
F2 [Kleinbus LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 8 |-490| 06 |-04(-0,7]| 00 | 0,0 | 20 |-120| 6,0 | 0,0 | 15,2
P2 |Parken Handwerker LT 71,8 30,0 00 (00|00 99 |-509| 12 [-,2|-09]|00]00]42]-90(00]| 00/ 151
Q2.3 |RLT FOL LT 65,0 00 (3030|104 |-52,3| 1,8 [-19,8-03| 0,0 | 0,0 | 11,4 ]| 00 | 1,9 | 0,0 | 14,8
F3  |Pkw Handwerker LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 8 |-490| 06 |-04(-07|00 ] 00]20]-73|00]| 00| 139
F1 |Pkw Parkplatz LT 54,9 5,5 00 (00|00 | 64 |-470|( 07 |00 |-06]|00]00]00]30](00]|O00] 111
P3  |Parken Kleinbus LT 67,0 30,0 00 (00|00 9 |-509| 12 |-12|-09]|00]00]|42]-90(|00](O00] 104
Q1.3 |RLT1 FOL LT 60,0 00 (3030 ]| 77 |-487| 18 |-220(-03| 00 | 00| 98 |00{ 19|00 8,5
Q1.2 |RLT1 AUL LT 55,0 00 (3030 77 |-487| 18 |-172(-02 | 0,0 | 00| 92 |00 | 19 | 00 7,7
Q2.1 |RLT2 Gehduse LT 65,0 23,0 00 (00|00 | 100 |-510( 1,8 |-169(-0,2| 0,0 | 0,0 | 65 | 00 [ 1,9 | 0,0 7,2
Q4.1 |RLT4 Gehduse LT 60,0 12,8 00 (00|00 | 53 |-455(| 1,8 |-12,0(-02| 0,0 | 00| 01 ]| 00| 19 | 00 6,2
Q4.2 |RLT4 AUL LT 60,0 00 (3030 53 |-455| 18 |-186(-0,2| 0,0 | 0,0 | 00 | 00 [ 1,9 | 0,0 5,4
Q2.2 |RLT2 AUL LT 60,0 00 (30| 30 | 104 |-51,3| 1,8 |-17,2(-03| 0,0 | 0,0 | 44 | 00 [ 1,9 | 0,0 54
Q1.1 |RLT1 Gehduse LT 60,0 12,8 00 (00|00 | 8 |-491f 1,8 |-172(-02| 0,0 | 00| 72 |00 | 19 | 00 4,4
Q3.2 |RLT3 AUL LrN 60,0 00 (30130 37 |-425|( 18 [-1,3|(-05| 00 ]| 00| 00 ] O00]|O00]|O00] 236
Q3.1|RLT3 Gehause LrN 65,0 25,0 00 (o0 |00 | 40 |-429| 18 |-65|-02]| 00 ] 00]00]00]{O00]|O00] 172
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 00 (3030 40 |-430{ 1,8 [-155(-0,1| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 | 14,2
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 00 (3030 52 |-452( 18 [-13,7(-01| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 | 13,7
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 00 (3030|104 |-52,3| 1,8 [-19,8|-0,3| 0,0 | 0,0 | 11,4] 0,0 | 0,0 | 0,0 | 12,9
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 00 (30|30 77 |-487| 18 |-220(-03| 0,0 | 00| 98 | 00 [ 0,0 | 0,0 6,6
Q1.2 |RLT1 AUL LrN 55,0 00 (30|30 77 |-487( 18 |-17,2(-02| 0,0 | 0,0 | 92 | 00 [ 0,0 | 0,0 58
Q2.1|RLT2 Gehduse LrN 65,0 23,0 00 (00 | 00 | 100 |-51,0| 1,8 |-169(|-0,2| 0,0 | 0,0 | 65 | 0,0 | 0,0 | 0,0 53
Q4.1 |RLT4 Gehduse LrN 60,0 12,8 00 (00|00 ]| 53 |-455(| 18 |-12,0(-02| 0,0 | 0,0 | 0,1 | 00 [ 0,0 | 0,0 4,3
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 00 (3030 53 |-455(| 1,8 |-186(-0,2| 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 3,5
Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 00 (30| 30 | 104 |-52,3(| 1,8 |-17,2(-03| 0,0 | 0,0 | 44 | 00 [ 0,0 | 0,0 3,4
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 0,0 0,0 0,0 80 |-49,1| 1,8 |-17,2]1-0,2 | 0,0 0,0 7,2 0,0 0,0 0,0 2,5
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 00 (00|00 99 |-509| 12 |-1,2(-09]| 0,0 | 00 | 42 0,0
P3 Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 0,0 0,0 99 |-5091 1,2 | -1,21-09 | 0,0 0,0 4,2 0,0
P1 Parkplatz Lehrer LrN 81,2 4224 0,0 0,0 0,0 71 |-48,0] 11 00 1|-05( 00 0,0 0,5 0,0
E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 00 (00|00 39 |-428| 11|00 |(-04]00 ] 00| 21 0,0
E1l Entladen Miillbehalter LrN 84,2 9,0 0,0 0,0 34 |-415(| 14 00 1-03]( 00 0,0 1,5 0,0
F2  |Kleinbus LrN 68,7 132,5 00 (00|00 | 8 |-490| 06 |-04|-0,7] 0,0 | 0,0 | 2,0 0,0
F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 00 (00|00 | 8 |-490| 06 |-04|-0,7] 0,0 | 0,0 | 2,0 0,0
F1 Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 0,0 0,0 0,0 64 |-47,0| 0,7 00 1|-06 | 00 0,0 0,0 0,0
R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 00 (60|00 39 |-429(/ 09 | 00 [-04] 00 ] 00| 15 0,0
Q5 [Wechselrichter LrN 78,0 0,0 0,0 0,0 46 |-44,2| 1,8 |-145(|-0,1 ] 0,0 0,0 0,0 0,0
102 Immissionsort RheinstraRe 31 Stockwerk 2.0G LrT 42 dB(A) LrN 21 dB(A)
E1 |Entladen Millbehdlter LT 84,2 90 (o0 |00 | 63 |-470( 1200 |-05|00]00]O01]-73|00]| 00/ 397
R1 |Rangieren Lkw LT 81,2 50,0 00 (60|00 53 |-455| 07 |00 |-05]|00]00] 00 |-120| 60 | 00 | 359
E2 |Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 00 (00|00 | 61 |-46,7|{ 09 | 00 [-06| 00| 00| 10 ]|-03|60 | 00] 334
Q5 |Wechselrichter LT 78,0 00 (o0 |00 | 8 |-49,7| 18 | -85|-04| 00| 00| 00 ] 00|19 |00] 231
F2  |Kleinbus LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 44 |-438| 10|00 |-03]|00]00] 08 |-120| 60 | 00 | 20,3
F3  |Pkw Handwerker LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 44 |-438( 10|00 |-03|00]00]|O08]-73|00]|00] 190
P2 |Parken Handwerker LT 71,8 30,0 00 (o0 |00 | 76 |-487| 10| 00 [-06]| 00| 00| 35]-90( 00 |00 | 180
Q4.3 |RLT4 FOL LT 65,0 00 (3030 8 |-498| 18 |-69|-04]|00]00]00]00]|219]|00] 176
Q2.3 |RLT FOL LT 65,0 00 (3030|132 |-534| 17 |-47|-09]|]00]00]03]00]{19]|00] 160
Q3.2 |RLT3 AUL LT 60,0 00 (3030 8 |-494| 18 |-47|-07|00]00]00]00]{19|00] 149
Q3.1|RLT3 Gehduse LT 65,0 25,0 00 (o0 |00 | 8 |-49,1| 18 [ -50(|-04]| 00 ] 00]00]00](19|00] 142
P3  |Parken Kleinbus LT 67,0 30,0 00 (o0 |00 )| 76 |-487| 10| 00 [-06| 00| 00| 35 ]-90]( 00 |00 | 13,3
P1 |Parkplatz Lehrer LT 81,2 422,4 00 [ 00|00 | 233 |-535| 06 [-12,2(-03| 00 | 0,0 | 33 |-90( 00 | 0,0 | 11,2
Q2.1|RLT2 Gehduse LT 65,0 23,0 00 (00|00 | 129 |-532| 1,7 |-48|-09]|00 ]| 00|06 ]00]|19|00] 104
Q3.3 |RLT3 FOL LT 65,0 00 (30130 8 |-495( 18 |-155(-0,2| 0,0 | 0,0 | 00 | 00 [ 1,9 | 0,0 9,5
Q4.1 |RLT4 Gehduse LT 60,0 12,8 00 (00|00 | 8 |-496| 18 |-65(|-04]00]00]|00]00({219]00 7,2
Q1.3 |RLT1 FOL LT 60,0 00 | 30| 30 | 113 |-52,0( 1,7 |-105(-03 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 00 [ 1,9 | 0,0 6,9
Q2.2 |RLT2 AUL LT 60,0 00 |30 30 | 133 |-535(| 1,7 |-136|/-03 | 0,0 | 0,0 | 0,2 | 00 | 1,9 | 0,0 2,6
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Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI [dLrefl| dlLw [ ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
Q4.2 |RLT4 AUL LT 60,0 0,0 | 30 | 3,0 88 |-499| 1,8 |-179(-02 ]| 00 | 00 | 0,0 | 0,0 19 0,0 1,7
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 00 (00 ] 00 [ 121 [-52,6] 04 |-19,0|-0,5| 0,0 | 0,0 |12,7] 3,0 | 0,0 | 0,0 -1,0
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrT 60,0 12,8 0,0 ( 00 | 0,0 | 116 |-52,2| 1,7 |-149]-0,3 | 0,0 | 0,0 1,5 0,0 19 0,0 -2,2
Q1.2 [RLT1 AUL LT 55,0 0,0 | 30| 30 | 114 |-52,1] 1,7 |-21,0|-0,4 | 00 | O,0 | 0,0 | O,0 19 0,0 -8,9
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 0,0 3,0 | 3,0 87 |-498| 18 |-69|-04]00]|00(O00]O00]|O00]0O00 15,6
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 00 (3030|132 (-534| 1,7 |-47|-09| 00 ] 00| 03 0,0 | 0,0 | 0,0 14,0
Q3.2 |RLT3 AUL LrN 60,0 0,0 | 30 | 3,0 83 |-494| 18 |-47|-07]00]|00(00]O00]|O00]O00 12,9
Q3.1 [RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-49,1| 18 |-50(|-04)]00]|00{O00]O00]|O00]DO00 12,3
Q2.1 [RLT2 Gehause LrN 65,0 23,0 00 (00 ] 00 (129 (-53,2] 1,7 |-48|-09|00 ]| 00]|]O06 | O00]O00]|O00 8,4
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 0,0 3,0 | 3,0 8 |-495| 1,8 |-155(-02 00| 00 (00 | O0 | 00 | 0,0 7,6
Q4.1 [RLT4 Gehduse LrN 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-496| 18 |-65|-04]00]|00(0O00]O00]|O00]00 5,2
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 (30 ] 30 | 113 |(-52,0] 1,7 |-10,5|-0,3| 0,0 | O,0 | 0,0 | O,0 | O,0 | O,0 5,0
Q2.2 |[RLT2 AUL LrN 60,0 0,0 30| 3,0 | 133 |-53,5| 1,7 |-136|-03 | 00 | 00 | 0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,6
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 0,0 | 30 | 3,0 88 |-499| 1,8 |-179(-02 00| 00 |00 | OO0 | 00 ] 00 -0,2
Q1.1 [RLT1 Gehause LrN 60,0 12,8 0,0 ( 00 | 0,0 | 116 |-52,2| 1,7 |-149]-0,3 | 0,0 | 0,0 1,5 0,0 | 0,0 | 0,0 -4,2
Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 301 30 (114 |-521| 1,7 |-210|( 04 ] 00| OO0 | OO0 |O0]|]O00]O00]{-108
P2  |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 76 |-48,7| 1,0 | 00 [-06] 00 | 00 | 3,5 0,0
P3  |Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 76 |-48,7| 10 | 00 (-06] 00 | 00 | 3,5 0,0
P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 00 (00 ] 00 | 133 |-53,5| 06 |-11,1|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 3,3 0,0
E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 61 [-46,7|1 09 | 0,0 | -0,6 | 0,0 | 0,0 1,0 0,0
E1 |Entladen Millbehdlter LrN 84,2 9,0 | 0,0 | 0,0 63 |-470] 1,2 | 00 | -05( 00 | 00 | O1 0,0
F2 [Kleinbus LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 44 1-438| 10| 00 (-03] 00| 00| 08 0,0
F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 44 1-438| 10| 00 (-03] 00| 00| 08 0,0
F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 00 |00 ] 00 |121 |-526] 04 [-190]|-0,5| 0,0 | 0,0 | 12,7 0,0
R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 0,0 6,0 | 0,0 53 |-455| 07|00 |-05]007]00]{ 00 0,0
Q5 |Wechselrichter LrN 78,0 0,0 | 00 | 0,0 8 |-49,7| 1,8 | -85|-04] 00| 00 | 0,0 0,0
103 Immissionsort Turnerstrale 37 Stockwerk 3.0G LrT 32 dB(A) LrN 19 dB(A)
E1 |Entladen Millbehalter LrT 84,2 90 ( 00 | 00 | 102 |-51,2] 1,1 |-151|-0,2 | OO0 | OO0 | 88 |-73| 0,0 | 0,0 29,4
Q5 [Wechselrichter LrT 78,0 00 (00|00 [|114 |-52,2] 18 |-77|-06| 00 | OO0 | 08 | 0,0 19 0,0 22,0
E2 |Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 97 |-50,7| 0,7 |-160(-03 ] 00| 00 [ 92 |-0,3| 60 | 0,0 21,6
R1 |Rangieren Lkw LrT 81,2 50,0 0,0 6,0 | 0,0 92 |-50,3| 0,55 |-154(-03] 0,0 | 00 | 42 [-12,0| 6,0 | 0,0 19,9
Q3.3 |RLT3 FOL LT 65,0 0,0 3,0 3,0 | 116 |(-52,3] 18 | 54| -06 | 00 | 00 | 0,6 | 0,0 19 0,0 17,0
Q4.3 |RLT4 FOL LrT 65,0 0,0 3,0 3,0 | 113 |(-52,1] 1,8 | -53 | -0,7 | 0,0 0,0 0,2 0,0 19 0,0 16,9
Q2.3 |RLT FOL LrT 65,0 00 |30 ] 30| 138 |-53,8] 1,8 |-12,4|-0,3| 0,0 | O,0 | 3,7 | 0,0 19 0,0 12,0
Q3.1 |RLT3 Gehduse LrT 65,0 25,0 0,0 0,0 0,0 | 112 |(-52,0] 1,8 | -76 | -0,4 | 0,0 0,0 0,5 0,0 1,9 0,0 9,3
F2 [Kleinbus LrT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 57 |-46,1| 0,8 |-173|-02 ] 00 | 00 | 88 [-12,0| 6,0 | 0,0 8,6
F3  |Pkw Handwerker LrT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 57 |-46,1| 08 |-173|(-02 )00 00| 88 [-73]| 00 | 0,0 7,4
P2 Parken Handwerker LrT 71,8 30,0 0,0 0,0 0,0 67 |-476| 1,2 |-173]|-0,1 | 0,0 0,0 58 | 90| 00 0,0 49
Q4.1 [RLT4 Gehduse LrT 60,0 12,8 00 (0000 (110 |(-51,8] 18 |-74|-04 |00 | 00| 06 | 00 19 0,0 4,7
Q4.2 |RLT4 AUL LrT 60,0 0,0 3,0 3,0 | 113 |-52,1| 1,8 |-16,7| -0,3 | 0,0 0,0 4,0 0,0 1,9 0,0 4,7
Q1.3 |RLT1 FOL LrT 60,0 0,0 3,0 3,0 | 129 |-53,2( 1,8 |-12,0( -0,3 | 0,0 0,0 0,2 0,0 1,9 0,0 4,4
Q2.1 [RLT2 Gehduse LrT 65,0 23,0 00 (00 ] 00 | 138 |-53,8] 1,8 |-12,0|-0,3 | 0,0 | 0,0 1,2 | 0,0 19 0,0 3,9
P3 Parken Kleinbus LrT 67,0 30,0 0,0 0,0 0,0 67 |-476| 1,2 |-173]|-0,1 | 0,0 0,0 58 | 90| 00 0,0 0,1
Q3.2 [RLT3 AUL LrT 60,0 0,0 | 30 ] 30 | 116 |-52,3] 1,8 |-175|-0,3 | 0,0 | O,0 | 0,0 | O,0 19 0,0 -0,3
P1 |Parkplatz Lehrer LrT 81,2 422,4 0,0 (00 ] 00 | 163 |-552]| 09 |-20,2|-0,4 | 0,0 | 0,0 20 |-90( 00 | 00 -0,8
Q1.1 [RLT1 Gehause LrT 60,0 12,8 0,0 0,0 0,0 | 131 |-53,3| 1,8 |-12,1|-0,3 | 0,0 0,0 0,7 0,0 1,9 0,0 -1,3
Q2.2 [RLT2 AUL LrT 60,0 0,0 (30 ] 30 | 140 |-53,9] 1,8 |-20,3|-0,4 | 0,0 | 0,0 1,0 | 0,0 19 0,0 -3,9
Q1.2 [RLT1 AUL LrT 55,0 0,0 3,0 3,0 | 131 (-53,3] 1,8 |[-19,4| -04 | 00 | 0,0 | 0,6 | 0,0 19 0,0 -7,8
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 0,0 (00| 00 [ 149 |-545]| 04 |-23,2|-0,8| 0,0 | 0,0 [103] 3,0 | 0,0 | 0,0 -9,9
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 00 (30 ] 30 (116 |(-52,3] 18 | -54|-06| 00 | OO0 ]| 06 | 00| 00| 00 15,1
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 0,0 3,0 3,0 | 113 (-52,2] 1,8 | -53 ]| -0,7 | 0,0 | 0,0 | 0,2 0,0 | 0,0 | 0,0 15,0
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 00 (30 ] 30138 (-53,8] 1,8 |-12,4|-03| 00 | OO0 | 3,7 ] 00 | 00| 00 10,1
Q3.1 [RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 00 (0000|112 |-520| 18 | -76 |-04 | 0,0 | 0,0 | 05 0,0 | 0,0 | 0,0 7,3
Q4.1 [RLT4 Gehause LrN 60,0 12,8 00 (0000|110 |(-52,8] 18 |-74|-04| 00| 00| 06 | O00]O00]|O00 2,8
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 00 (30 ] 30 (113 (-52,1] 1,8 |-16,7|-0,3 | 00 | 0,0 | 40 | 0,0 | 0,0 | 0,0 2,8
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 30| 3,0 (129 |-53,2| 1,8 |-120(-0,3 | 0,0 | 0,0 | 0,2 0,0 | 0,0 | 0,0 2,5
Q2.1 [RLT2 Gehause LrN 65,0 23,0 00 (00 ] 00 | 138 |-53,8| 1,8 |-12,0|-0,3 | 0,0 | 0,0 1,2 0,0 | 0,0 | 0,0 2,0
Q3.2 [RLT3 AUL LrN 60,0 00 (30 ] 30 [ 116 |-52,3] 1,8 |-175|-0,3| 00 | 0,0 | 0,0 | O,0 | 0,0 | 0,0 -2,3
Q1.1 [RLT1 Gehause LrN 60,0 12,8 00 (00 ] 00 (1231 (-533] 18 |-121|-03| 00 | 00| O,7 | O0 | 0,0 | 0,0 -3,2
Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 0,0 (30 ] 30 | 140 |-539] 1,8 |-20,3|-0,4 | 0,0 | 0,0 1,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 -5,8
Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 00 (30 ] 30131 (-533] 1,8 |-194|-04 | 00 | OO0 | O6 | O0 | 00 | 0,0 -9,7
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 67 |-476| 1,2 |-173]|-0,1 | 0,0 | 0,0 | 5,8 0,0
P3  |Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 67 |-476] 1,2 |-17,3]1-0,1 | 0,0 | 0,0 | 58 0,0
P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 0,0 ( 00 | 00 | 163 |-552| 09 |-20,2|-0,4 | 0,0 | 0,0 2,0 0,0
E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 97 |-50,7| 0,7 |-16,0( -0,3 ] 0,0 | 0,0 | 9,2 0,0
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Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel

Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02
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TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko S | Adiv | Agr | Abar [Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dlw | ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
E1 |Entladen Millbehalter LrN 84,2 90 (00|00 | 102 |-52,1f 1,1 |-151(-0,2| 0,0 | 0,0 | 8,38 0,0
F2  |Kleinbus LrN 68,7 132,5 00 (00|00 57 |-461| 08 [-173|-0,2| 0,0 | 0,0 | 838 0,0
F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 00 (00|00 ]| 57 |-461| 08 [-173|-0,2| 0,0 | 0,0 | 838 0,0
F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 00 [ 00 | 0,0 | 149 |-545| 04 (-23,2(-0,8 | 0,0 | 0,0 | 10,3 0,0
R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 00 60|00 92 |-503| 05 [-154(-0,3 | 0,0 | 0,0 | 42 0,0
Q5 |Wechselrichter LrN 78,0 00 [ 00| 00 | 114 |-522| 18 | -7,7 |-06 | 0,0 | 0,0 | 0,8 0,0
104 Immissionsort TurnerstraBe 43 Stockwerk 2.0G LrT 24 dB(A) LrN 19 dB(A)
Q2.3 |RLT FOL LT 65,0 00 (3030|120 |-526| 18 [-59|-05]| 00| 00| 28 | 00|19 |00 | 186
Q5 |Wechselrichter LT 78,0 00 (00|00 | 121 |-526( 1,8 |[-13,7(-04| 0,0 | 0,0 | 29 | 00 [ 1,9 | 0,0 | 17,9
E1 |Entladen Millbehalter LT 84,2 90 (00 |00 | 118 |-52,4| 1,1 |-184|-03| 00 | 0,0 | 1,5 |-73| 00 [ 0,0 | 17,4
Q3.3 |RLT3 FOL LT 65,0 00 (3030|125 |-529| 18 [-92|-04]|00]00] 16 | 00|19 |00 ]| 137
R1 |Rangieren Lkw LT 81,2 50,0 00 | 60 | 0,0 | 112 |-52,0| 0,4 |[-19,0(-0,3 | 0,0 | 0,0 | 1,8 |-12,0| 6,0 | 0,0 | 12,0
Q4.2 |RLT4 AUL LT 60,0 00 (3030|117 |-523| 18 | -92(|-03|00 ]| 00| 14 ]00{19]00 9,3
E2 [Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 00 (00 | 00 | 112 |-52,0| 0,7 |-204|-04 | 0,0 | 0,0 | 27 | -03 | 6,0 | 0,0 9,2
Q1.3 |RLT1 FOL LT 60,0 00 (30| 30| 122 |-52,7| 18 |-1622(-03| 0,0 | 0,0 | 82 | 00 [ 1,9 | 0,0 8,7
Q2.1 |RLT2 Gehduse LT 65,0 23,0 00 (00|00 |121|-52,7| 18 |-145(-03| 00 | 00| 38 | 00 [ 19 | 0,0 51
Q3.1|RLT3 Gehduse LT 65,0 25,0 00 (00|00 | 122 |-52,7| 1,8 |-129(-03| 0,0 | 0,0 | 23 | 00 [ 1,9 | 0,0 51
Q4.3 |RLT4 FOL LT 65,0 00 (30| 30| 117 |-52,4| 1,8 |-187(-03| 0,0 | 0,0 | 1,2 | 00 [ 1,9 | 0,0 4,5
Q1.1 |RLT1 Gehduse LT 60,0 12,8 00 (00|00 | 122 |-52,7| 18 |-167(-03| 0,0 | 0,0 | 79 | 00 [ 1,9 | 0,0 2,0
F2  |Kleinbus LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 65 |-472| 0,7 |-22,0(-0,3| 0,0 | 0,0 | 69 |-12,0| 60 | 0,0 0,7
P1 |Parkplatz Lehrer LT 81,2 422,4 00 (00| 00 | 162 |-552| 0,7 |-180(-0,3 | 0,0 | 0,0 | 1,2 | -90 | 0,0 | 0,0 0,6
Q4.1 |RLT4 Gehduse LT 60,0 12,8 00 (00| 00 | 114 |-52,2| 1,8 |-128(-03| 0,0 | 0,0 | 20 | 00 [ 1,9 | 0,0 0,6
Q2.2 |RLT2 AUL LT 60,0 00 (3030|123 |-528( 18 |-172(-03]| 0,0 | 00| 0,7 | 00 | 1,9 | 0,0 0,1
F3  |Pkw Handwerker LT 68,7 132,5 00 (00|00 | 65 |-472| 0,7 |-220(-03| 00 | 00| 69 |-73| 00 [ 00 | -0,5
Q3.2 |RLT3 AUL LT 60,0 00 (30| 30 | 126 |-530f 1,8 |-19,1(-03| 00 | 0,0 | 1,4 | 00 | 1,9 [ 0,0 | -1,4
P2 |Parken Handwerker LT 71,8 30,0 00 (00|00 | 57 |-461| 1,2 |-216|-02| 00| 00| 22 |-950](| 00 (00| -1,7
Q1.2 |RLT1 AUL LT 55,0 00 (30| 30 | 124 |-528| 18 |-203|-04| 00 | 00| 37 |00 |19 (00| -51
P3  |Parken Kleinbus LT 67,0 30,0 00 (00|00 | 57 |-461| 1,2 |[-216|-02| 00 | 00| 22 |-90| 00 |00 | -65
F1 |Pkw Parkplatz LT 54,9 5,5 00 [ 00 | 00 | 149 |-545| 04 [-21,8(-0,6 | 0,0 | 0,0 | 3,7 | 30 | 0,0 | 0,0 | -14,8
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 00 (3030|120 |-526| 18 [-59|-05| 00 )| 00| 28| 00](O00]|O00] 167
Q3.3|RLT3 FOL LrN 65,0 00 (3030|125 |-529| 18 [-92(|-04]|00]00] 16 ]| 00| O00]|O00] 118
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 00 (3030|117 |-523| 18 | -92(|-03| 00| 00| 14 | 00| 00|00 73
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 3,0 3,0 | 122 |-52,7] 1,8 |-16,2] -0,3 | 0,0 0,0 8,2 0,0 0,0 0,0 6,8
Q2.1|RLT2 Gehause LrN 65,0 23,0 00 (00|00 | 121 |-52,7| 18 |-145(-03| 0,0 | 0,0 | 3,8 | 00 [ 0,0 | 0,0 3,1
Q3.1 |RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 0,0 0,0 0,0 | 122 |-52,7] 1,8 |-129] -0,3 | 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0 3,1
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 00 (30| 30 | 117 |-52,4| 1,8 |-187(-03| 0,0 | 0,0 | 1,2 | 0,0 [ 0,0 | 0,0 2,6
Q1.1 |RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 00 (00|00 | 122 |-52,7| 1,8 |-16,7|(-03 | 0,0 | 0,0 | 79 | 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0
Q4.1 [RLT4 Gehause LrN 60,0 12,8 0,0 0,0 0,0 | 114 |-52,2] 1,8 |-12,8] -0,3 | 0,0 0,0 2,0 0,0 0,0 0,0 -1,4
Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 00 (3030|123 |-528( 18 |-172|(-03| 00 | 00| 07 |00 | 00| O00] -18
Q3.2 |RLT3 AUL LrN 60,0 0,0 3,0 3,0 | 126 |-53,0( 1,8 |-19,1| -0,3 | 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 -3,3
Q1.2 |RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 3,0 3,0 | 124 |-52,8| 1,8 |-20,3| -0,4 | 0,0 0,0 3,7 0,0 0,0 0,0 -7,0
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 00 (00|00 | 57 |-46,1| 1,2 |-216(-0,2| 0,0 | 0,0 | 2,2 0,0
P3 Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 0,0 0,0 57 |-46,1| 1,2 |-216| -0,2 | 0,0 0,0 2,2 0,0
P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 00 [ 00 | 00 | 162 |-552( 0,7 |-180( -0,3 | 0,0 | 0,0 | 1,2 0,0
E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 00 [ 00 | 0,0 | 112 |-52,0| 0,7 |-204( -0,4 | 0,0 | 0,0 | 2,7 0,0
E1l Entladen Miillbehalter LrN 84,2 9,0 0,0 0,0 | 118 |-52,4| 1,1 |-18,4| -0,3 | 0,0 0,0 1,5 0,0
F2  |Kleinbus LrN 68,7 132,5 00 [ 00 |00 | 65 |-472| 0,7 |-220(-03 | 0,0 | 0,0 | 69 0,0
F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 00 [ 00 |00 | 65 |-472| 0,7 |-220(-0,3| 0,0 | 0,0 | 69 0,0
F1 Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 0,0 0,0 0,0 | 149 |-545] 04 [-21,8| -0,6 | 0,0 0,0 3,7 0,0
R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 00 | 60 | 0,0 | 112 |-52,0| 04 [-19,0(-0,3 | 0,0 | 0,0 | 1,8 0,0
Q5 |Wechselrichter LrN 78,0 00 [ 00 | 00 | 121 |-526| 1,8 |-13,7|-04 ]| 0,0 | 0,0 | 29 0,0
105 Immissionsort TurnerstraBe 47 Stockwerk 3.0G LrT 27 dB(A) LrN 21 dB(A)
Q5 |Wechselrichter LT 78,0 00 (00|00 | 136 |-53,7| 1,8 | -96 [-04]| 00 | 00| 43|00 19|00/ 225
Q2.3 |RLT FOL LT 65,0 00 3030|119 |-525| 18 [-,9|-1,2|00 ]| 00]|01]00]( 19|00/ 192
R1 |Rangieren Lkw LT 81,2 50,0 00 | 60 | 0,0 | 135 |-536| 03 [-17,4|-0,4 | 0,0 | 0,0 | 83 |-120| 60 | 0,0 | 18,5
E1 |Entladen Millbehdlter LT 84,2 90 (00|00 | 139 |-539( 1,1 |[-194|-04 | 00 | 00 | 3,1 |-73| 00 [ 0,0 | 164
Q3.3 |RLT3 FOL LT 65,0 00 |30 30 | 141 |-540| 18 |-48|-09]|00]00]02]00](19]|00] 152
Q1.3 |RLT1 FOL LT 60,0 00 (3030|128 |-53,2 18 [-20(|-1,3| 00| 00| 05 ]00]{ 19 |00 139
Q4.2 |RLT4 AUL LT 60,0 00 (30130130 |-533|18 -21|-14|00]00]01]00](19]|00] 131
Q2.1|RLT2 Gehduse LT 65,0 23,0 00 (00| o00 | 121 |-52,7| 18 |-48|-08]|00] 00| 10 ]00]{19|00] 114
Q2.2 |RLT2 AUL LT 60,0 00 (3030|121 |-527| 18 [-11,7(-03| 0,0 | 0,0 | 6,1 | 00 [ 1,9 | 0,0 | 11,2
Q4.3 |RLT4 FOL LT 65,0 00 (3030|131 |-534( 18 |-11,8(-02| 0,0 | 0,0 | 02 | 00 [ 1,9 | 0,0 9,5
Q3.1|RLT3 Gehduse LT 65,0 25,0 00 (00|00 | 139 |-538f 18 |-49(-09|]00]00|O01]00]{19]O00 9,2
E2 |Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 00 [ 00 | 00 | 134 |-535| 0,6 |-206(-0,5]| 0,0 | 0,0 | 3,6 | -03 | 6,0 | 0,0 8,3
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02
Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel

P250187AK.1148

GrofBmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko S | Adiv | Agr | Abar [Aatm [Amisc| ADI |dLrefl| dlw | ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
P1 |Parkplatz Lehrer LT 81,2 422,4 00 (0000|171 |-556| 0,8 |-10,9]| -0,2 | 0,0 | 0,0 1,2 | -90 | 0,0 | 0,0 7,4
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrT 60,0 12,8 00 |00 ] 00128 (-53,1] 18 | -48|-09|00 ] 00108 ] 00 19 0,0 5,8
Q4.1 [RLT4 Gehduse LrT 60,0 12,8 00 |00 ] 00 |[129 |-532] 18 | 48 |-08| 00 ] O00]O01] 00 19 0,0 5,0
F2 [Kleinbus LT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-50,0| 0,6 |-216(-04 ] 0,0 | 0,0 | 10,7 |[-12,0| 6,0 | 0,0 2,1
Q3.2 [RLT3 AUL LrT 60,0 0,0 30| 30 | 143 |-541| 1,8 |-13,7|-03 | 0,0 | 0,0 | 0,3 0,0 19 0,0 1,9
F3  |Pkw Handwerker LrT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-50,0| 0,6 |-216(-04] 00| 00 |(10,7|-73| 0,0 | 0,0 0,9
Q1.2 [RLT1 AUL LrT 55,0 0,0 (30 ] 30 | 130 |-533| 1,8 |-1,7|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 05 0,0 19 0,0 -0,1
P2 |Parken Handwerker LrT 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-483| 1,2 |-220(-03] 0,0 | 0,0 2,7 1-90 | 00 | 0,0 -4,0
P3  |Parken Kleinbus LrT 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-483| 1,2 |-220(-03] 0,0 | 00 2,7 1-90 | 00 | 0,0 -8,7
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 0,0 (00 ] 00 | 159 |[-550]| 04 |-15,7|-0,5| 0,0 | 0,0 | 0,6 301100 | 00 ]-123
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 0,0 301 30 (119 |-5251 18 |-19|-1,2|00 | 00| 0O1]O00{O00] 00 17,3
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 00 (30 ] 30 | 141 |-540| 18 | 48 |-09| 00 | 0,0 | 0,2 0,0 | 0,0 | 0,0 13,3
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 301 30 (128 |-53,2| 18 | -20(-1,3| 0,0 | 0,0 | 05 0,0 | 00 | 00 11,9
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 00 (3030130 (-533] 18 |-21|-14|00]|00]|]O01]00]O00]|O00 11,1
Q2.1 [RLT2 Gehause LrN 65,0 23,0 00 (00 ] 00 |121 |-52,7| 18 | -48|-0,8 | 0,0 | 0,0 1,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 9,5
Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 0,0 30| 3,0 (121 |-52,7| 1,8 |-1,7|-03| 00 | 00 | 6,1 | 0,0 | 0,0 | 0,0 9,3
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 00 (30 ] 30| 131 (|-534| 18 |-11,8|-0,2 | 0,0 | 0,0 | 0,2 0,0 | 0,0 | 0,0 7,5
Q3.1 [RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 00 (0000139 (538 18| -49|-09|00)]00]O01]00]O00]| 00 7,3
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 00 (0000|128 (-531] 18 |48 |-09|00)]00]|]O08]00]O00]| 00 3,8
Q4.1 [RLT4 Gehause LrN 60,0 12,8 00 (00 ] 00129 (-532] 18 |-48|-08|00]00]O01]00]1]O00]|O00 3,1
Q3.2 |RLT3 AUL LrN 60,0 0,0 3,0 3,0 | 143 (-54,1] 1,8 |-13,7]-03| 00 | 0,0 | 0,3 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0
Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 (30 ] 30 | 130 |-533| 1,8 |-1,7|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 05 0,0 | 0,0 | 0,0 -2,0
P2  |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-483| 1,2 |-220(-03] 0,0 | 00 2,7 0,0
P3  [Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-483| 1,2 |-220(-03] 0,0 | 0,0 2,7 0,0
P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 00 (0000|171 |-556]| 0,8 |-10,9] -0,2 | 0,0 | 0,0 1,2 0,0
E2 [Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 00 (00| 00 | 134 |-53,5]| 0,6 |-206]-0,5| 0,0 | 0,0 | 3,6 0,0
E1 [Entladen Mullbehdlter LrN 84,2 90 ( 00 | 0,0 | 139 |[-53,9] 1,1 |-194|-0,4 | 0,0 | 0,0 | 31 0,0
F2 [Kleinbus LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 89 |-50,0( 0,6 |-216(-04 ] 0,0 | 0,0 | 10,7 0,0
F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 89 |-500| 0,6 |-216(-04 ] 0,0 | 0,0 | 10,7 0,0
F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 0,0 [ 00 | 0,0 | 159 |-55,0| 0,4 |-157|-0,5| 0,0 | 0,0 | 0,6 0,0
R1 [|Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 0,0 6,0 | 0,0 | 135 |-53,6| 0,3 |-17,4| -04 | 0,0 | 0,0 | 83 0,0
Q5 |Wechselrichter LrN 78,0 00 |00 ] 00| 136 |-53,7] 18 | 96 |-04| 00 | 00 | 43 0,0
106 Immissionsort KirschgartenstraBe 33 Stockwerk 3.0G LrT 39 dB(A) LrN 37 dB(A)
Q2.3 |RLT FOL LrT 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 19 (-364] 18 |-05]|-02(00 ] 001 00 ] 00 19 0,0 | 37,6
Q2.2 |RLT2 AUL LrT 60,0 0,0 3,0 3,0 19 |-364| 18 |1-49]|-01] 0,0 0,0 0,4 0,0 1,9 0,0 28,7
Q5 [Wechselrichter LrT 78,0 0,0 | 0,0 | 0,0 79 |-490| 1,8 | -66|-06] 0,0 | 00 1,6 | 0,0 19 0,0 27,2
Q2.1 [RLT2 Gehduse LrT 65,0 23,0 0,0 | 0,0 | 0,0 22 (-380| 18 |-42]|-02(|00] 00|03 0,0 19 0,0 26,7
Q1.3 |RLT1 FOL LrT 60,0 0,0 3,0 3,0 46 |-4421 1,8 | -1,0-05 | 0,0 0,0 0,7 0,0 1,9 0,0 24,7
E1 |Entladen Millbehalter LrT 84,2 90 ( 00| 00 | 101 |-51,2] 1,1 |-23,2|-0,5| 00 | 0,0 |109]-73| 0,0 | 0,0 23,1
P1 Parkplatz Lehrer LrT 81,2 4224 0,0 0,0 0,0 76 |-486] 10 |-291]1-04 | 00 0,0 08 |-90( 00 0,0 22,0
Q3.3 |RLT3 FOL LrT 65,0 0,0 3,0 3,0 8 |-496| 1,8 | -6,7 | -04 | 0,0 0,0 0,3 0,0 1,9 0,0 18,4
Q4.2 |RLT4 AUL LrT 60,0 0,0 | 30 | 3,0 72 |-482| 18 |-26|-10] 00| 00 | 01 | 0,0 19 0,0 18,0
R1 |Rangieren Lkw LrT 81,2 50,0 0,0 6,0 0,0 | 106 |-51,5] 0,4 |-22,0] -0,5| 0,0 0,0 9,8 [-12,0( 6,0 0,0 17,3
Q4.3 |RLT4 FOL LrT 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 74 |-484| 1,8 |-146(-01] 00 | 00 | 47 | 0,0 19 0,0 16,3
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrT 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 42 |-435( 18 | -52|-02]001| 00| 08100 19 0,0 15,6
E2 |Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 98 |-50,8| 0,7 |-235|-06] 00| 00| 98 ]|-03]|60] 00/ 143
Q1.2 [RLT1 AUL LrT 55,0 0,0 | 30 ] 3,0 46 |-442| 18 |-98|-01]00]00{O09]O00 19 0,0 11,6
Q3.1 |RLT3 Gehause LrT 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 87 |-498| 18 |-83|-03]00]| 00| 06100 19 0,0 10,9
Q4.1 [RLT4 Gehause LrT 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 74 |-483| 18 | -53|-05]00 (00| 04100 19 0,0 10,0
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 0,0 | 0,0 | 0,0 71 |-480| 0,7 |-7,7|-03] 00| 00 | 54 30100 | 00 8,0
F2 [Kleinbus LrT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 95 |-50,6| 0,6 |-109( -04 ] 0,0 | 0,0 2,5 |-12,0| 6,0 | 0,0 3,9
F3  |Pkw Handwerker LrT 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 95 |-50,6| 0,6 |-109( -04 ] 0,0 | 0,0 25 1-73| 00 ] 00 2,7
Q3.2 |RLT3 AUL LrT 60,0 0,0 | 30 | 3,0 87 |-49,8| 1,8 |-179(-0,2 ] 0,0 | 0,0 | 0,3 0,0 19 0,0 2,0
P2 |Parken Handwerker LrT 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 80 |-49,1| 1,2 |-21,0(-0,2 ] 0,0 | 0,0 21 |1-90| 00 | 0,0 -4,2
P3  |Parken Kleinbus LrT 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 80 |-49,1| 1,2 |-210(-0,2 ) 0,0 | 0,0 21 1-90( 00 | 0,0 -9,0
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 0,0 3,0 | 3,0 19 (-36,4] 18 |-05|-02(00)]| 00| O00]00]O00]O00] 357
Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 0,0 3,0 | 3,0 19 (-364| 18 |-49|-01|(00)]| 00| O04]00]O00]|O00 26,8
Q2.1 [RLT2 Gehduse LrN 65,0 23,0 0,0 | 0,0 | 0,0 22 (-380| 18 |-42]|-02(00] 00|03 0,0 | 00 | 0,0 24,8
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 3,0 | 3,0 46 |-442| 18 |-10(|(-05]00]| 00|07 ]O00]|O00] 00 22,8
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 85 |-496| 1,8 | -6,7|-04 1] 00| 00 | 03 0,0 | 00 | 0,0 16,5
Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 0,0 | 30 ] 3,0 72 |-482| 18 |-26|(-10] 00|00 O01]O00]|O00] 00 16,1
Q4.3 |RLT4 FOL LrN 65,0 0,0 3,0 | 3,0 74 |-484| 1,8 |-146(-01 ] 00| 00 | 47 | 00| 00 | 0,0 14,4
Q1.1 [RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 42 |-435( 18 | -52|(-02)00]|00{08]00]|O00] 00 13,7
Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 3,0 | 3,0 46 |-442| 18 |-98|-01]00]|00(|09]|O00]|O00]00 9,6
Q3.1 |RLT3 Gehause LrN 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 87 |-498| 18 |-83|(-03]00]|00|06]|O00]|O00]O00 9,0
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02
Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel

P250187AK.1148

GrofBmann Ingenieur Consult GmbH

TiergartenstraRe 48
01219 Dresden

Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI [dLrefl| dlLw [ ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)

Q4.1 [RLT4 Gehause LrN 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 74 |-483| 18 | -53|(-05]00 1| 00| O04]|00]|O00] 00 8,1

Q3.2 [RLT3 AUL LrN 60,0 0,0 3,0 | 3,0 87 |-49,8| 1,8 |-179(-0,2 ] 0,0 | 0,0 | 0,3 0,0 | 00 | 0,0 0,1
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 80 |-49,1| 1,2 |-210(-0,2 ) 0,0 | 0,0 2,1 0,0

P3  |Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 | 0,0 | 0,0 80 |-49,1| 1,2 |-21,0(-0,2 ] 0,0 | 0,0 2,1 0,0

P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 0,0 | 0,0 | 0,0 76 |-486| 10 |-29|(-04] 001 00| 08 0,0

E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 98 |-50,8| 0,7 |-235(-06 ] 0,0 | 00 | 98 0,0

E1 |Entladen Millbehalter LrN 84,2 9,0 | 00| 00 | 101 |-51,2] 1,1 |-23,2|-0,5{| 0,0 | 0,0 | 10,9 0,0

F2 [Kleinbus LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 95 |-50,6| 0,6 |-109( -0,4 ] 0,0 | 0,0 2,5 0,0

F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 0,0 | 0,0 | 0,0 95 |-506| 0,6 |-109( -04 ] 0,0 | 0,0 2,5 0,0

F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 0,0 | 0,0 | 0,0 71 |-480| 07 |-77|-03] 00| 00 | 54 0,0

R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 0,0 6,0 | 0,0 | 106 |-51,5| 0,4 |-220(-05] 0,0 | 0,0 | 9,8 0,0

Q5 [Wechselrichter LrN 78,0 0,0 | 00 | 0,0 79 |-490| 18 | -66 | -06 | 0,0 | 0,0 1,6 0,0

107 Immissionsort RomerstraBe 119 Stockwerk 2.0G LrT 35 dB(A) LrN 26 dB(A)

P1 |Parkplatz Lehrer LrT 81,2 422,4 0,0 | 0,0 | 0,0 30 |-405(13|-01(|(-02)00]|00{0O08]-90]00]00]| 334

Q5 [Wechselrichter LrT 78,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-482| 18 |-97|-03]00] 00| 00100 19 0,0 23,5

Q2.2 |[RLT2 AUL LrT 60,0 0,0 3,0 3,0 50 |-450( 18 |-12|(-06] 00|00 O01]00 19 0,0 22,9
E1 |Entladen Millbehdlter LT 84,2 9,0 | 0,0 | 0,0 95 |-506( 1,1 |-191(-04 ] 00| 00| 32 1|-73|00 ] 00 20,2

Q1.2 [RLT1 AUL LrT 55,0 0,0 | 30 | 3,0 47 |-4441 18 | -1,3|-06] 00| 00| 04| 00 19 0,0 18,8

Q2.1 [RLT2 Gehduse LrT 65,0 23,0 0,0 | 0,0 | 0,0 50 |-450( 18 |-48|-04]00]00{O021]00 19 0,0 18,6

Q3.3 |RLT3 FOL LrT 65,0 0,0 | 30 | 3,0 75 |-485| 18 |-79|(-03] 00| 00| 00|00 19 0,0 18,0
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 0,0 | 0,0 | 0,0 38 |-42,7| 10|00 (-03] 00| 00 1,2 3,0 00 | 00 17,1

Q2.3 |RLT FOL LrT 65,0 0,0 3,0 3,0 53 |-454| 18 |-136|(-01] 00| 00 | 01 | 0,0 19 0,0 15,7

Q4.2 [RLT4 AUL LrT 60,0 0,0 | 30 ] 3,0 70 |-479(1 18 |-63|-03]00]00]{O007]DO00 19 0,0 15,2
R1 [Rangieren Lkw LrT 81,2 50,0 0,0 6,0 | 0,0 | 104 |-51,4| 04 [-198| -05]| 0,0 | 0,0 | 51 [-12,0| 6,0 | 0,0 15,0

Q1.1 [RLT1 Gehduse LrT 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 48 |-446| 18 | 48| -04]001| 00| O08] 00 19 0,0 14,7

Q1.3 |RLT1 FOL LrT 60,0 0,0 | 30 | 3,0 49 |-448| 1,8 |-119(-0,1 ) 0,0 | 0,0 1,5 0,0 19 0,0 14,5
E2 [Entladen Lebensmittel LT 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 9 |-50,7| 0,7 |-208(-05] 001 00| 45 1]-03]| 60 ] 00 12,0

Q4.3 |RLT4 FOL LrT 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 71 |-480| 1,8 |-175(-02] 00 | 00 | 0,0 | 0,0 19 0,0 9,1

Q3.1 |RLT3 Gehause LrT 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 79 |-490| 1,8 |-10,5(-02 |00 | 00 | 0,0 | 0,0 19 0,0 9,0

Q4.1 [RLT4 Gehduse LT 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-483| 18 |-7,7|(-02] 00| 00| 00| 00 19 0,0 7,5

Q3.2 |RLT3 AUL LrT 60,0 0,0 | 30 | 3,0 76 |-48,7| 1,8 |-16,7|-0,2 ]| 0,0 | 00 | 0,0 | 0,0 19 0,0 4,2
P2 |Parken Handwerker LT 71,8 30,0 0,0 (00 | 00 | 115 (-52,2] 1,0 |-152|-0,2 | 00 | O,0 | 35 |90 0,0 | 0,0 -0,3
F2 Kleinbus LrT 68,7 132,5 0,0 0,0 0,0 | 120 |-52,6| 0,5 |-17,3| -0,3 | 0,0 0,0 56 [-12,0] 6,0 0,0 -1,4
F3  |Pkw Handwerker LrT 68,7 132,5 0,0 (00 | 00 | 120 |-52,6] 0,5 |-173|-03| 00 | OO0 | 56 |-73| 0,0 | 0,0 -2,7
P3 Parken Kleinbus LrT 67,0 30,0 0,0 0,0 0,0 | 115 |-52,2] 1,0 |-152] -0,1 | 0,0 0,0 35 1-90( 00 0,0 -5,1

Q2.2 |RLT2 AUL LrN 60,0 0,0 | 30 | 3,0 50 |-450( 18 |-12|(-06]00]|00{0O01]00]|O00]00 21,0

Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 | 30 | 3,0 47 |-444 18 |-13|(-06]00]|00|O04]00]|O00]00 16,9

Q2.1 [RLT2 Gehause LrN 65,0 23,0 0,0 0,0 0,0 50 |-450]| 1,8 | 48| -04 | 00 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 16,7

Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 0,0 | 30 | 3,0 75 |-485( 18 |-79(-03]00]|00{O00]O00]|O00]O00 16,1

Q2.3 [RLT FOL LrN 65,0 0,0 3,0 3,0 53 |-454] 1,8 |-13,6] -0,1 | 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 13,7

Q4.2 |RLT4 AUL LrN 60,0 0,0 3,0 3,0 70 |-479]1 18 |-631]1-03| 00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 13,3

Q1.1 [RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 48 |-446| 18 | 48 |-04)00]| 00|08 00| O00] 00 12,8

Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 3,0 3,0 49 |-448] 1,8 |-11,9]1-0,1 | 0,0 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 12,6

Q4.3 [RLT4 FOL LrN 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 71 |-480| 1,8 |-175(-02 )00 | 00 |00 | 00| 00 ] 00 7,1

Q3.1 [RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 79 |-490| 1,8 |-105(-02 00| 00 |00 | O0]| O00] 00 7,1

Q4.1 [RLT4 Gehause LrN 60,0 12,8 0,0 0,0 0,0 73 |-483| 18 | -7,7 | -0,2 ] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6

Q3.2 [RLT3 AUL LrN 60,0 0,0 | 30 ] 3,0 76 |-48,7| 1,8 |-16,7(-0,2 ] 00 | 00 [ 0,0 | 0,0 | 0,0 | 0,0 2,3
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 0,0 | 00 | 0,0 | 115 |-52,2| 1,0 |-152|-0,1 | 0,0 | 0,0 | 3,5 0,0

P3  |Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 0,0 | 00 | 0,0 | 115 |-52,2| 1,0 |-152|-0,1 | 0,0 | 0,0 | 3,5 0,0

P1 |Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 0,0 | 0,0 | 0,0 30 |-405|13)|-01(|-02]007]00]{ 08 0,0

E2 |Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 0,0 | 0,0 | 0,0 9 |-50,7| 0,7 |-20,8|-0,5] 0,0 | 0,0 | 4,5 0,0

E1 |Entladen Millbehalter LrN 84,2 9,0 | 0,0 | 0,0 95 |-506| 1,1 |-19,1|( -04 ] 0,0 | 0,0 | 3,2 0,0

F2 [Kleinbus LrN 68,7 132,5 0,0 (00 | 00 | 120 |-52,6] 0,5 |-17,3]-0,3 | 0,0 | 0,0 | 5,6 0,0

F3  |Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 0,0 |00 | 00 | 120 |-526] 0,5 |-173]|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 5,6 0,0

F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 5,5 0,0 | 0,0 | 0,0 38 |-42,7| 10|00 (-03] 00| 00 1,2 0,0

R1 [|Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 0,0 6,0 00 | 104 |-51,4] 0,4 |-19,8] -0,5 | 0,0 0,0 51 0,0

Q5 [Wechselrichter LrN 78,0 0,0 | 0,0 | 0,0 73 |-482| 18 |-9,7|-03] 00| 00 | 00 0,0

108 Immissionsort RomerstraBe 121 Stockwerk 2.0G LrT 33 dB(A) LrN 27 dB(A)

P1 |Parkplatz Lehrer LrT 81,2 422,4 0,0 | 0,0 | 0,0 52 |-453|11]-0,7|-04] 00 | 00 1,1 1-90 | 00 | 0,0 27,9

Q2.2 |RLT2 AUL LrT 60,0 0,0 3,0 | 3,0 37 |-423| 18 |-13|(-05] 00| 00| 03 0,0 19 0,0 26,0

Q5 [Wechselrichter LrT 78,0 0,0 | 0,0 | 0,0 82 |-493| 18 |-86|-04]00] 00| O00]DO00 19 0,0 23,4

Q2.1 [RLT2 Gehause LT 65,0 23,0 0,0 | 0,0 | 0,0 39 |-428| 18 |-49(-03]00 ]| 00] 02 0,0 19 0,0 20,9
E1 |Entladen Millbehalter LrT 84,2 9,0 ( 00 | 0,0 | 106 |-51,5] 1,1 |-21,3|-05| 00 | OO | 63 |-73]| 00| 00 20,1

Q2.3 |RLT FOL LrT 65,0 0,0 3,0 | 3,0 39 |-428| 18 |-124|(-01] 00| 00 | 02 | 00 19 0,0 19,6
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02
Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel

Obj. [Quelle Zeit Lw loder S Kl KT Ko Adiv | Agr | Abar |Aatm [Amisc| ADI [dLrefl| dlLw [ ZR |Cmet| Lr
Nr. dB(A) m,m? dB | dB | dB m dB dB | dB | dB | dB dB | dB | dB | dB dB | dB(A)
Q4.2 [RLT4 AUL LT 60,0 00 | 30 | 30 77 |-488| 18 |-21|-06|00 )00 |O00]|O00]| 19| 00| 183
Q1.2 [RLT1 AUL LrT 55,0 0,0 | 30 ] 3,0 48 |-44,71 18 |-19|(-06]) 00| 00f02]00]| 19 ]| 00| 17,7
R1 |Rangieren Lkw LrT 81,2 50,0 00 | 60| 00 | 114 |(-52,1]) 04 |-216|-06 | 0,0 | 0,0 | 9,2 |-120| 60 | 0,0 | 16,5
Q3.3 |RLT3 FOL LT 65,0 00 ]| 30 | 30 8 |[-49,7| 18 |-85|-03|00 )00 ]|O00]|O00]| 19 ] 00| 163
F1 |Pkw Parkplatz LrT 54,9 5,5 0,0 | 0,0 | 0,0 55 |-458( 08 |00 |-05]00]|00{ 18| 30|00 00 | 14,2
Q1.1 |RLT1 Gehduse LT 60,0 12,8 00 ]| 00 | 00 47 |-445| 18 |48 |04 00|00 |01 ]|O00]| 19 ] 00| 142
Q1.3 |RLT1 FOL LT 60,0 00 | 30 | 30 50 [-449| 18 |-134| 01|00 | 00| 10|00 | 19| 00 | 12,2
E2 |Entladen Lebensmittel LrT 73,0 18,8 0,0 (00 ] 00 [ 105 (-51,4] 0,7 |-22,2|-06 | 00 | OO0 | 61 |-03| 60 | 0,0 | 11,2
Q4.3 [RLT4 FOL LT 65,0 00 | 30 | 30 79 |-489| 18 |-146|-02 |00 | 00 |00 |00 19|00 | 111
Q4.1 [RLT4 Gehduse LrT 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-49,1| 18 |48|(-05]00]|00(00]O00]|19]00 9,4
Q3.1 [RLT3 Gehduse LrT 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 9 |-50,0( 1,8 |-109(-02 00| 00|00 ]O00]|19] 00 7,6
Q3.2 [RLT3 AUL LT 60,0 00 | 30 | 30 88 |-499| 1,8 |-175(-02 00| 00|00 |O00]| 19 ] 00 2,1
F2 [Kleinbus LrT 68,7 132,5 0,0 ( 00 | 0,0 | 120 |-52,5] 0,5 |-17,4|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 42 |-120| 60 | 0,0 -3,0
F3  |Pkw Handwerker LT 68,7 132,5 00 | 00 | 0,0 | 120 |-52,5| 0,5 |-174]-03| 0,0 | 00 | 42 |-73 | 0,0 | 0,0 -4,2
P2 [Parken Handwerker LT 71,8 30,0 00 | 00 | 00 | 110 |-51,8| 10 |-20,3]-03| 0,0 | 00 | 23 | 90| 0,0 | 0,0 -6,3
P3  |Parken Kleinbus LrT 67,0 30,0 00 (0000|110 |(-51,8] 1,0 |-20,3|-03|( 00 | OO0 23 |-90(00 ] 00 |-111
Q2.2 [RLT2 AUL LrN 60,0 00 | 30 | 30 37 |-423|( 18 |-13|-05]00]|00(03]00]O00]00]| 241
Q2.1 [RLT2 Gehduse LrN 65,0 23,0 0,0 | 0,0 | 0,0 39 |-428| 18 |-49|(-03]00]|00{0O02]00]|O00]00]| 190
Q2.3 |RLT FOL LrN 65,0 0,0 | 30 ] 3,0 39 |-428| 18 |-124|(-01) 00| 00 02| 00]|O00] 00| 177
Q4.2 [RLT4 AUL LrN 60,0 00 | 30 | 30 77 |-488| 18 |-21|(-06] 00| 00|O00]O0]|O00]O00]| 164
Q1.2 [RLT1 AUL LrN 55,0 0,0 | 30 ] 3,0 48 |-44,71 18 |-19|(-06] 00|00 O02]00]|O00] 00| 157
Q3.3 |RLT3 FOL LrN 65,0 00 | 30 | 30 8 |-49,7| 1,8 |-85|(-03]00]| 00 {O00]O00]|O00]O00]| 144
Q1.1 |RLT1 Gehduse LrN 60,0 12,8 00 | 00 | 00 47 |-445| 18 | 48| -04]00 1|00 (01| 00]|O00] 00| 122
Q1.3 |RLT1 FOL LrN 60,0 0,0 | 30 ] 3,0 50 |-449| 18 |-134|(-01)00 | 00 10| 00| 00 ] 00| 103
Q4.3 [RLT4 FOL LrN 65,0 00 | 30 | 30 79 |-489| 1,8 |-146(-02 00| 00 (00 | 00 | 00 | 00 9,2
Q4.1 [RLT4 Gehduse LrN 60,0 12,8 0,0 | 0,0 | 0,0 8 |-49,1| 18 |-48|(-05]00]00(0O00]O00]|O00]0O00 7,5
Q3.1 [RLT3 Gehduse LrN 65,0 25,0 0,0 | 0,0 | 0,0 9 |-500( 1,8 |-109(-02 00| 00 |00 O00]|O00] 00 5,6
Q3.2 [RLT3 AUL LrN 60,0 00 | 30 | 30 88 |-499| 1,8 |-175(-02 00| 00 (00 | OO0 | 00 ] 00 0,2
P2 |Parken Handwerker LrN 71,8 30,0 00 (00 ] 00 | 110 |-51,8]| 1,0 |-20,3|-0,3 | 0,0 | 0,0 | 2,3 0,0

P3 [Parken Kleinbus LrN 67,0 30,0 00 | 00 | 0,0 | 110 |-51,8| 1,0 |-20,3]-0,3 | 0,0 | 0,0 | 2,3 0,0

P1 [Parkplatz Lehrer LrN 81,2 422,4 00 | 00 | 00 52 [-453]| 11 |-07]|-04(00] 00| 11 0,0

E2 [Entladen Lebensmittel LrN 73,0 18,8 00 | 00 | 0,0 | 105 |-51,4| 0,7 |-22,2|-06 | 0,0 | 0,0 | 6,1 0,0

E1 [Entladen Mullbehélter LrN 84,2 90 ]| 00 | 00 | 106 |-51,5| 1,1 |-21,3]-05| 0,0 | 0,0 | 63 0,0

F2 Kleinbus LrN 68,7 132,5 0,0 0,0 0,0 | 120 |-52,5] 0,5 |-17,4] -0,3 | 0,0 0,0 4,2 0,0

F3 Pkw Handwerker LrN 68,7 132,5 0,0 0,0 0,0 | 120 |-52,5] 05 |-174] -0,3 | 0,0 0,0 4,2 0,0

F1 |Pkw Parkplatz LrN 54,9 55 00 | 00 | 00 55 [-458]| 08 | 00 |-05( 00 | 00 | 1,8 0,0

R1 |Rangieren Lkw LrN 81,2 50,0 0,0 6,0 0,0 | 114 |-52,1] 0,4 |-216] -0,6 | 0,0 0,0 9,2 0,0

Q5 |Wechselrichter LrN 78,0 00 ]| 00 | 00 82 |-493| 18 |-86|-041] 001 00| 00 0,0
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Schalltechnische Untersuchung fiir den Bebauungsplan Nr. 61.32.05/04/02
Mittlere Ausbreitung und Teil-Immissionspegel
Legende
Obj. Nr. Objektnummer
Quelle Quellname
Zeit Name des Zeitbereichs
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? m,m? GroRe der Quelle (Lénge oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung
Sm Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Ddmpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Lr dB(A) dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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